СВОДКА ОТЗЫВОВ 

предприятий, организаций на первую редакцию проекта ГОСТ 
«Колесные пары железнодорожных вагонов. Технические условия» 
	№ пп
	№ пункта, подпункта, раздела, подраздела документа
	Наименование организации,

№ письма и дата отправки
	Замечания
	Заключение

разработчика

	1.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

Институт проблем Транспорта 

им. Соломенко РАН 15.11.2010
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	2.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

ОАО «НИИАС»

№ 5454 от 19.11.10
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	3.
	По стандарту в целом
	ООО «Уральские локомотивы»

№ 635/1165 от 26.11.10

Член ТК 45 (ОАО «Синара – Транспортные Машины)
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	4.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45 Роспрофжел

№ 11-419/3 от 02.12.2010
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	5.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

ОАО «Калужский завод транспортного машиностроения»
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	6.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45 Некоммерческая организация «Союз строителей железных дорог»
№ 1-24/11 от 24.11.10
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	7.
	По стандарту в целом
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

«Уссурийский локомотиворемонтный завод»

№ 5/9959 от 02.12.2010
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	8.
	По стандарту в целом
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

«Новосибирский электровозоремонтный завод»

№ ГТ/2948 от 03.12.2010
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	9.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

ООО «НИИЭФА-ЭНЕРГО»
№ 2498 от 03.12.2010 
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	10.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

 ОАО «Электровыпрямитель» № 11/230-367 от 03.12.2010
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	11.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

ОАО «Кировский машзавод 1 мая»

№ 29-62/96 от 07.12.2010
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	12.
	По стандарту в целом
	Филиал ОАО «РЖД»

«Северо-Кавказская железная дорога»

№ 1375/НТП от 07.12.10
	Замечаний и предложений нет
	Принято к сведению

	13.
	По стандарту в целом
	ЦВ ОАО «РЖД»

4449/ЦВ от 25.11.10
	1. Имеются замечания в первую очередь по отмене межгосударственного стандарта ГОСТ 4835-2006 «Колесные пары вагонов магистральных железных дорог колеи 1520 мм. Технические условия» на массовую, серийную вновь изготавливаемую продукцию, так как разработчик в пояснительной записке утверждает, что указанный стандарт необходимо переработать под требования, предназначенные для скоростного и высокоскоростного движения
2. Учитывая, что нормы и требования по техническому обслуживанию эксплуатации сооружений, устройств, подвижного состава и организации движения на участках обращения скоростных поездов устанавливаются отдельными самостоятельными документами (Инструкция ЦРБ-393, Временные ТТ № ЦТех-5ВС и др.) Департамент считает, что колесные пары для скоростного и высокоскоростного движения электропоездов не должны входить в стандарт ГОСТ 4835. Для них должен быть разработан свой отдельный документ (стандарт).
3. Рассматриваемый стандарт распространяется на вновь серийно изготавливаемые колесные пары, поэтому в него не должны входить так называемые перспективные типы колесных пар (Таблица 1), которых еще просто нет: т.е. не спроектированы, не изготовлены, не испытаны и не сертифицированы. 
4. Также в ГОСТе в части технических требований (п. 5.4.10, 5.4.11, 5.4.12), правил приемки (п. 8.4, таблица 2 п. 12, 13, 14, 15, 16) и методов контроля (п. 9.21, 9.22, 9.23, 9.24, 9.25, 9.26, 9.27) включены требования, которые относятся к сфере  действия ГОСТ Р 15.201 и проводятся на этапах экспертной оценки расчетов проектирования, типовых исследовательских и сертификационных испытаний и не имеют отношения к серийному изготовлению колесных пар.
5. В документе вероятность безотказной работы колесных пар по прочности прессовых соединений колес с осью установлена 99,7%. Следовательно у 3-х колесных пар из 1000 единиц изготовленных по данному ГОСТ произойдет гарантированный сдвиг колес на оси, что не может быть принято Департаментом для безусловного соблюдения безопасности движения 
	1. Вопрос будет рассмотрен на согласительном совещании 
2. Вопрос будет рассмотрен на согласительном совещании 
3. Вопрос будет рассмотрен на согласительном совещании 
4. Вопрос будет рассмотрен на согласительном совещании
5. Принято. В течение срока службы сдвиг колеса и тормозного диска относительно оси не допускается

	14.
	По стандарту в целом
	ОАО «Метровагонмаш»
«№ 22/1130 от 01.12.2010
	1. Принципиальное замечание. Имеется несостыковка между ГОСТ 11018-2000 «Тяговый подвижной состав железных дорог колеи 1520 мм. Колесные пары. ОТУ» и ГОСТ 4835–2006 «Колесные пары вагонов магистральных железных дорог колеи 1520 мм. Технические условия». ГОСТ 11018 устанавливает требования к колесным парам локомотивов и моторвагонного подвижного состава. К моторвагонному составу относятся электропоезда, дизель-поезда, рельсовые автобусы без разделения их на моторные и немоторные вагоны. В практическом смысле это выражено в инструкции по формированию, ремонту и содержанию колесных пар тягового подвижного состава ЦТ-339, которая распространяется на все типы колесных пар (моторных и прицепных вагонов). ГОСТ 4835 (действующая редакция и проект) распространяется на немоторные вагоны электропоездов, дизель-поездов. Помимо замечания, изложенного ниже (см. п. 2, про область применения), прошу Вас оценить целесообразность разделения колесных пар моторвагонного подвижного состава и принять решение
2. У колесных пар исключены буксовые узлы. Буксовый узел, относясь конструктивно, к колесной паре, в значительной степени влияет на безопасность движения поездов. Прошу пояснить, какой государственный стандарт будет оговаривать основные требования к этим узлам (кстати, вопрос распространяется и на моторные колесные пары). При этом особо оговаривают следующее: наблюдается несогласованность между железнодорожным и машиностроительным подходом. Исторически железнодорожники подходят к колесной паре, как к узлу, состоящему из деталей, демонтаж которых невозможен без расформирования колесной пары. Машиностроители считают колесной парой узел, годный для выполнения своего функционального назначения, т.е. в данном случае пара с буксовыми узлами
3. Прошу проработать вопрос о целесообразности включения в стандарт ряда требований, касающихся диаграмм запрессовок (типовая диаграмма, отклонения формы диаграммы, фактическая и теоретическая длина диаграммы и т.д.)

4. Требуется ввести общее требование о необходимости соответствия колесной пары данному стандарту, конструкторской и технологической документации
	1. Целесообразность такого разделения принята совместно с заказчиком – ЦТех ОАО «РЖД»
2. Принято 

3. Принято к сведению
4. Принято

	15.
	По стандарту в целом
	НП «ОПЖТ»

Член ТК 45

21.11.2010
	Проект при первом прочтении создает впечатление не очень хорошего документа, пропитанного старыми подходами. Практически несколько обновленный старый стандарт. А как же с инновационным развитием, с достижением самых передовых требований к мировой практике? Разве дело в одной шероховатости? И, вообще с изменением подходов к содержанию и к процессам в стандартизации с тем, чтобы гармонизироваться с зарубежными стандартами? Множество требований технологического порядка, а ведь нужна колесная пара, отвечающая самым передовым требованиям, а как ее изготовят, так это конкуренция технологий! Очень плохо прописаны разделы оценки соответствия. Не  понятно почему периодические испытания проводят один раз в год? А если изготавливается в год всего 10 колесных пар и рядом их штампуют десятками тысяч! Все равно – один раз в год?  И т.д.  Словом нужно хорошенько поработать над самим подходом к стандартизации таких важных по соображениям безопасности составных частей подвижного состава. Почему стандарт позволяет себе отсылать еще к каким-то НД? Ведь так и контроль потерять можно! Ну а по клейму потребителя слов нет, так в этом выражено полное не понимание современной системы обеспечения безопасности на железнодорожном транспорте Российской Федерации! 
	Стандарт содержит требования к колесным парам перспективного подвижного состава, включающего требования к колесным парам «Сапсан» и «Аллегро». Разработан с применением EN 13260–2009, BS EN 13261–2003,  DIN EN 13979-1–2004


	16.
	По стандарту в целом
	ЗАО

 «УК Брянский машиностроитель-

ный завод» 

№ 222-180/4-316 от 19.11.10
	Существующий ГОСТ 4835-2006 распространяется на колесные пары с буксовыми узлами. Первая редакция проекта ГОСТа распространяется на колесные пары без буксовых узлов. В связи с тем, что формирование тележек производится колесными в сборе с буксовыми узлами, считаем, что в проекте ГОСТа должны быть предусмотрены требования к колесным парам с буксовыми узлами или одновременно разработан ГОСТ, распространяющийся на колесные пары с буксовыми узлами
	Принято

	17.
	По стандарту в целом
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Внести исправления по тексту подпунктов: 5.5.5, 5.7.5, 8.4.1: в соответствии с пунктом 8 ГОСТ 8.417-2002 между последней цифрой числа и обозначением единицы оставляют пробел. Правильное написание – 1,5 %
	Принято

	18.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	В связи с использованием на железных дорогах РФ колесных пар с тормозными дисками производства ОАО «ТВЗ», а также разработкой новой редакции НБ ЖТ ЦТ 020-99 «Элементы дискового тормоза железнодорожного подвижного состава», включить в стандарт колесную пару с тормозными дисками
	Отклонено. В проекте оговорено использование колесной пары с тормозными дисками, в том числе приведены рисунок 2 колесной пары с тормозными дисками

	19.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	В настоящее время в ТУ ВНИИП.048-100 «Подшипники качения для железнодорожного подвижного состава. Подшипники шариковые, роликовые цилиндрические и сферические. Технические условия», введен для грузовых и пассажирских вагонов цилиндрический сдвоенный подшипник Н6-88276Е2К1МУС43-CRU-Дуплекс, состоящий из двух роликовых радиальных подшипников Н6-42726Е2К1МУ, производства ОАО «Харьковский подшипниковый завод», г. Харьков. В проект ГОСТ 4835 необходимо включить требования к колесной паре с данным подшипником

	Отклонено. ГОСТ 4835 устанавливает технические требования к колесной паре. Перечисление марок подшипников не приемлемо для проекта ГОСТ

	20.
	По стандарту в целом
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	1. Существующий ГОСТ 4835–2006 введен приказом № 39 от 21 марта 2007 г. в качестве межгосударственного стандарта с 1 января 2008 г. Данный стандарт регламентирует необходимые параметры и требования, предъявляемые к серийно выпускаемым колесным парам с буксовыми узлами грузовых, немоторных вагонов, электро и дизель поездов, пассажирских вагонов, обращающихся со скоростями не более 160 км/ч. Считаем нецелесообразным вводить в действующий ГОСТ «перспективные колесные пары». При необходимости можно включить в действующую редакцию колесные пары для рельсовых автобусов
2. Для колесных пар, обращающихся со скоростями 160 ( Vк ( 200 км/ч и выше, целесообразно разработать свой ГОСТ 
	Отклонено. См. п. 13 сводки отзывов

	21.
	По стандарту в целом
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Представленный на рассмотрение проект стандарта отличается от действующего ГОСТ 4835-2006 только введением в него колесных пар, предназначенных для вагонов с конструкционной скоростью VK > 160 км/ч и для рельсовых автобусов. При этом проект стандарта не распространяется на колесные пары с буксовыми узлами с применением цилиндрических и кассетных подшипников и гарантии изготовителя по качеству монтажа буксовых узлов. Считаем, что на колесные пары с конструкционной скоростью свыше 160 км/ч, должен быть разработан отдельный стандарт 
	Отклонено. Нет необходимости разделения требований к колесным парам для различных скоростей. См. п. 13 сводки отзывов

	22.
	По стандарту в целом
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	Одновременно необходимо отметить, что в настоящее время ГОСТ 4835-2006 распространяется на колёсные пары как с буксовыми узлами, так и без них, первая редакция настоящего проекта только на колёсные пары без буксовых узлов, а так же при планировании переработки нацио​нальных (межгосударственных) стандартов целесообразен пересмотр (внесение изменений) сразу всех задействованных стандартов 
	Принято

	23.
	По стандарту в целом
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	В проекте не указана возможность использования колесных нар для колеи 1435 мм

По тексту проекта ГОСТа имеются ссылки на нормативную документацию (п.п. 5.4.3, 5.5.8, 5.5.9, 5,4.10 - 5.4.12) которые не указаны в библиографии или разделе 2

Перечень нормальных параметров не совсем увязан с перечнем контролируемых параметров при испытаниях и методами контроля 
	Принято

	24.
	Лист 1
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Из технических условий сделать общие технические условия, так как ТУ разрабатываются для конкретного изделия
	Принято

	25.
	Сведения о стандарте, с III
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко) 
№ 9441 от 24.11.2010
	«- п.п. 9.2, 9.18, 9.25, 9.28 – устанавливают методы проверки минимально необходимых требований безопасности». В данных пунктах не полностью описаны методы проверки для параметров, обуславливающих минимально необходимые требования безопасности
	Принято. Добавлены методы, описанные в 
п.п. 9.1, 9.11, 9.14, 9.20, 9.25

	26.
	Сведения о стандарте, с III
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	электропоездов, дизель-поездов и рельсовых автобусов – не полный перечень
	Принято

	27.
	Раздел Содержание
	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Изменить содержание. См. Приложение к сводке
	Принято

	28.
	Раздел 1
	Филиал ОАО «РЖД» 

Красноярская железная дорога

№ НТП-426 от 02.12.2010
	Область применения не в полной мере раскрывает область применения. Так не совсем ясно какие предприятия должны руководствоваться данным ГОСТ (вагоностроительные заводы, вагоноремонтные заводы, вагоноколесные мастерские и вагоноремонтные депо) или (изготовление колесной пары в условиях завода, формирование колесной пары в условиях ВКМ и ремонт колесной пары в условиях депо) или (формирование колесной пары из новых элементов, формирование колесной пары из старогодних элементов или формирование колесной пары с применением как новых так и старогодних элементов). В связи с чем не ясно применение гр. 8, 9, 10, 11, 12, Таблицы 2, п. 8. Правила приемки и п. 9.21, 9.22, 9.23. 
	Стандарты вида технических условий устанавливают требования для вновь изготавливаемой  продукции, в данном случае речь идет о колесной паре

	29.
	Раздел 1
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «Настоящий стандарт устанавливает требования к вновь изготавливаемым неприводным колесным парам без буксовых узлов грузовых и пассажирских вагонов, немоторных вагонов электропоездов, дизель-поездов и рельсовых автобусов (далее – вагоны) железных дорог колеи 1520 мм.»
	Принято

	30.
	Раздел 1
	Филиал ОАО «РЖД» 

Куйбышевская железная дорога

№ НТП 87/55а от 03.12.2010
	Область применения – не указано, что данный ГОСТ распространяется на вновь изготавливаемые колесные пары (в ГОСТ 4835–2006 указано)
	Принято

	31.
	Раздел 1
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	После слова «…требования…» записать «…к вновь проектируемым…» и далее по тексту
	Отклонено. Данный стандарт распространяется на изготовление, а не на проектирование

	32.
	Раздел 1
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	1. Прошу указать, что стандарт устанавливает требования только к вновь изготавливаемым колесным парам. Это очень существенно. Колесные пары, находятся в эксплуатации, а также колесные пары после ремонта не будут соответствовать части требований Вашего проекта

2. По моторвагонному подвижному составу Вы распространяете применение стандарта только на немоторные вагоны электропоездов, дизель-поездов и рельсовых автобусов. Но у моторных вагонов дизель-поездов и рельсовых автобусов могут быть немоторные (неприводные) колесные пары. Например, у рельсовых автобусов изготовления ОАО «Метровагонмаш» вторая немоторная тележка головного моторного вагона имеет колесные пары одинаковой конструкции с колесными парами немоторного вагона. Считаю целесообразным введение в применяемость стандарта немоторных (неприводных) колесных пар моторных вагонов
	1. Принято
2. Принято 



	33.
	Раздел 1
	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010
	1. Из фразы «немоторных вагонов электропоездов» исключить слово «немоторных», так как вначале уже есть уточнение, что ГОСТ распространяется на неприводные колесные пары

2. В области определения ввести максимальный предел скорости, на который распространяется ГОСТ 
	1. Принято
Отклонено. Предел скорости указан в пунктах стандарта 

	34.
	Раздел 1
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Проект 4835 распространяется на колесные пары без буксовых узлов, какими нормативными документами будут регламентироваться требования на колесные пары с буксовыми узлами
	Принято. См. п. 16 сводки отзывов

	35.
	Раздел 1
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Электропоездов, дизель-поездов и рельсовых автобусов – не полный перечень. А как быть с колесными парами от которых приводится в действие генератор собственных нужд (редуктор на центральной части оси)?  
	Принято



	36.
	Раздел 1
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	1. Дополнить: «...к неприводным колесным парам с буксовыми узлами и без буксовых узлов...»
2. дополнить   редакцией  пункта  4.2 ГОСТ 4835-2006


	Принято



	37.
	Раздел 2
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	1. Внести исправления в изложении стандартов:

- ГОСТ 22235-76 Вагоны грузовые магистральных железных дорог колеи 1520 мм. Общие требования по обеспечению сохранности при производстве погрузочно-разгрузочных и маневровых работ

- ГОСТ 22780-93 (ИСО 1005-9-86) Оси для вагонов железных дорог колеи 1520 (1524) мм. Типы, параметры и размеры

2. Включить в перечень:

- ГОСТ 31373-2008 Колесные пары локомотивов и моторвагонного подвижного состава. Расчеты и испытания на прочность (подпункт 9.26)

3. Отсутствуют ссылки в тексте стандарта на приведенные в перечне: ГОСТ 20415-82, ГОСТ 31365-2008.
	1. Принято частично

2. Принято

3. Принято. ГОСТ 20415 исключен из раздела 2

	38.
	Раздел 2
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	1. ГОСТ 22235–76 – откорректировать название

2. ГОСТ 20415–82 и ГОСТ 31365–2008 – нет ссылок по тексту стандарта
	1. Принято

2. Принято. ГОСТ 20415 исключен из раздела 2

	39.
	Раздел 2
	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Добавить ГОСТ 9.014-78 «Единая система защиты от коррозии и старения. Временная противокоррозионная защита изделий», ГОСТ 9378-93 «Образцы шероховатости поверхности (сравнения). Общие технические условия», ГОСТ Р 50460-92   «Знак соответствия при обязательной сертификации . Форма, размеры и технические требования», ГОСТ Р 52920-2008 «Колесные пары тягового подвижного состава. Метод контроля электрического сопротивления» 
	Принят ГОСТ 9378–93. ГОСТ 9.014 – нет в тексте, ссылки на ГОСТ Р недопустимы 

	40.
	Раздел 2
	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Изменить редакцию примечания. См. приложение к сводке
	Отклонено. См. п. 3.8.5 ГОСТ 1.5–2001

	41.
	Раздел 3


	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Переработать термины. См. приложение к сводке
	Принято

	42.
	Раздел 3

П. 3.1
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Изложить в редакции: «неприводная колесная пара: Сборочная единица, состоящая из оси с установленными на ней неподвижно закрепленными ходовыми колесами…» – далее по тексту
	Принято

	43.
	Раздел 3

П. 3.1
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Откорректировать формулировку «неприводной колесной пары» как колесной пары, не оборудованной механизмом привода генератора (существуют колесные пары, оборудованные разъемными шкивами привода генератора)
	Принято к сведению

	44.
	Раздел 3

П. 3.1
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Вы вводите термин «неприводные колесные пары». Очевидно, что нужно ввести единые термины для колесных пар тягового подвижного состава и вагонных колесных пар. Существует много вариантов: тяговые и нетяговые; приводные и неприводные; моторные и немоторные; бегунковые; ведущие и поддерживающие. У каждого из этих терминов есть своя аргументация, поэтому, скорее всего требуется принять волевое решение по разделению колесных пар на два типа, исходя из наличия или отсутствия у колесной пары функции приведения в движение. Настаиваю и считаю целесообразным при всей неоднозначности узаконить термины, примененные в нормах безопасности НБ ЖТ ЦТ 063-2000: «моторные и немоторные колесные пары»
	Принято 

	45.
	Раздел 3

П. 3.1
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	3.1 неприводная колесная пара: Сборочная единица, состоящая из оси с установленными на ней неподвижно ходовыми колесами, а также тормозными дисками А тормозные диски к чему крепятся? и другими деталями (элементы привода подвагонного генератора и т.п.), которые не могут быть демонтированы без расформирования колесной пары. 
	Принято. Принята другая редакция

	46.
	Раздел 3
П. 3.2
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Пункт записать в редакции ГОСТ 10791, исключив разночтение: 
- «Колесо, изготавливаемое из цельной заготовки методом деформирования в нагретом состоянии (горячего деформирования) и состоящее из обода, диска и ступицы»
- «Ось, окончательно механически обработанная, подвергнутая по всей длине упрочнению накатыванием роликами и прошедшая ультразвуковой и магнитный контроль»
	Отклонено. В терминах нельзя указывать технологические требования
Принято частично. Введен термин «Чистовая ось»


	47.
	Раздел 3

П. 3.5
	Член ТК 45

ОАО «Синара-Транспортные Машины»

№ МФ-100 от 30.11.2010 
	Пунктом 3.5 дается ссылка на пункт 3.2 ГОСТа 31334-2007 г., где отмечен только магнитный и ультразвуковой контроль оси колесной пары, однако в настоящее время разработаны и другие методы неразрушающего контроля, освоено и автоматическое ведение протокола результатов замера на основе цифровых лазерных датчиков
	Принято частично. Изменена формулировка


	48.
	Раздел 3

П. 3.5
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	3.6 (3.5) «непостоянство диаметра в поперечном сечении посадочной поверхности: Разность наибольшего и наименьшего единичных диаметров, измеренных в одном и том же поперечном сечении». 

«Единичный диаметр» - неудачный термин. Он может вводить в заблуждение, поскольку в ряде случаев может предполагаться, что диаметр должен быть равен единице. Лучше было бы привести определение в виде: «Разность наибольшего и наименьшего значения диаметра, полученных при измерении в различных продольных сечениях, но в одном и том же поперечном сечении» 
	Принято

	49.
	Раздел 3

П. 3.9
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	К 3.10 (3.9) «формирование колесной пары: Технологический процесс установки методом прессовой посадки на ось колес и (или) прессовой (тепловой) посадки на ось тормозных дисков». 

Определение не совсем удачно. Лучше не использовать в определении термин «посадка», как вводящий в заблуждение. В машиностроении под термином «посадка» понимают характер соединения сопрягаемых деталей, определяемый зазором или натягом, то есть разностью их размеров до сборки в соответствии с назначенным допуском. Здесь же речь идет о способе сборки. 
	Принято частично. Редакция изменена

	50.
	Раздел 4


	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Переработать. См. приложение к сводке
	Принято частично

	51.
	Раздел 4

Таблица 1
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	В связи с разработкой ОАО «ТВЗ» конструкторской документации на двухэтажный вагон необходимо рассмотреть возможность увеличения расчетной статической нагрузки от колесной пары на рельсы для пассажирских вагонов до 19 тс или предусмотреть возможность увеличения нагрузки свыше 18 тс по согласованию с заказчиком
	Принято к сведению. Таблица исключена

	52.
	Раздел 4

Таблица 1
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Оформить примечание согласно подпункту 4.9 ГОСТ 1.5–2001 (применить двоеточие после слова «Примечание»)
	Отклонено. Согласно п. 4.9.3 ГОСТ 1.5–2001 после слов «Примечание» или  «Примечания» двоеточие не ставится

	53.
	Раздел 4

Таблица 1
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Предлагаем изъять из таблицы перспективные колесные пары, так как считаем, что в межгосударственном стандарте могут быть только серийно выпускаемые колесные пары
	Принято к сведению. Разделение на серийно изготавливаемые и перспективные исключено, так как стандарт разрабатывается на изготовление колесных пар

	54.
	Раздел 4

Таблица 1
	ОАО ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	1. В столбце «Тип вагона» проработать целесообразность наличия слов «немоторный» (см. п. 2, про область применения). 

2. Под таблицей 1 должно быть: «Дк-номинальный диаметр колеса по кругу катания»

3. На данный момент согласно техническим условиям на рельсовые автобусы РА-2 производства ОАО «Метровагонмаш» конструкционная скорость 100 км/ч 
	1. Принято
2. Принято?
3. Принято к сведению

	55.
	Раздел 4

Таблица 1
	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010
	С какой целью введен подраздел в таблице: «Перспективные типы колесных пар», если просто для справки, то необходимо сделать сноску в конце таблицы, раскрывающую суть данного подраздела
	Принято к сведению

	56.
	Раздел 4

Таблица 1
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Таблица 1 – перспективные типы колесных пар необходимо исключить, так как ГОСТ не может распространяться на не существующие изделия. Отсутствует нормативная база, на входящие в эти колесные пары оси и колеса. По ГОСТ 9036 и ГОСТ 10791 выпускаются колеса с номинальным 

Ø957 мм, каким нормативным документом регламентируется колеса Ø950 мм Ø 920 мм
	Принято к сведению. См. п. 13. Таблица 1 исключена

	57.
	Раздел 4

Таблица 1
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»
№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	Дополнить перспективные типы колесных пар колесной парой В-Дк*-ЭС для немоторного вагона электропоезда с конструкционной скоростью 160 км/ч с максимальной расчетной статической нагрузкой от колесной пары на рельсы 166,8 кН (17,0 тс)
	Принято к сведению. Таблица 1 исключена

	58.
	Раздел 4

Таблица 1
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010 
	1. В таблице 1 исключить раздел «Перспективные типы колесные пар» и «Серийные типы колесных пар». При этом стандарт должен включать только колесные пары, прошедшие приемочные и сертификационные испытания.
1. Примечания к таблице 1 и условное обозначение колесных пар, в том числе «с буксовыми узлами» оставить в полной редакции ГОСТ 4835-2006 
	Принято к сведению. Таблица 1 исключена

	59.
	Раздел 4

Таблица 1
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	«РВ2Ш-957-Г» и др. новые обозначения - не определена методика определения типа колесной пары по посадкам подшипников и др. параметрам, привести расшифровку обозначений
	Принято к сведению. Таблица 1 исключена

	60.
	Раздел 4


	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Условное обозначение колесной пары предлагается в редакции: «Колесная пара РУ1Ш-950-Г ГОСТ 4835-201Х»
	Принято 

	61.
	Раздел 4


	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Этот раздел не предмет ГОСТ, а конкретных ТУ на кол пару


	Принято к сведению. Таблица 1 исключена

	62.
	Раздел 5


	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Переработать. См. приложение к сводке
	Принято частично. Рис 3 отклонено, так как существует большое многообразие конструкций колес; рис 4 отклонено, так как все элементы оси приведены в ГОСТ 22780 (рис. 8)

	63.
	Раздел 5

П.п. 5.1.1 
	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010
	в) «двух колес (ходовых) цельных (катаных или штампованных) или сборных (с тормозными дисками на боковых сторонах диска колеса)» изложить в следующей редакции: «двух колес (ходовых) цельных (катанных или штампованных) или сборных (с тормозными дисками на боковых сторонах колеса)»
	Принято

	64.
	Раздел 5

П.п. 5.1.1
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	5.1 Конструкция колесной пары

А как быть с колесными парами от которых приводится в действие генератор собственных нужд (редуктор на центральной части оси)?
5.1.1 Колесная пара (рисунки 1,2) должна состоять из:

- оси (сплошной или полой): 
	Принято к сведению

	65.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «Детали колесной пары, предназначенные для сборки, должны соответствовать требованиям: оси – ГОСТ 22780, ГОСТ 31334; колеса цельнокатаные – ГОСТ 9036, ГОСТ 10791 или другим нормативным техническим документам, утвержденным в установленном порядке.»
	Принято частично. Добавлена последняя фраза

	66.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2 
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Имеется «-колеса цельнокатаные- ГОСТ 9036, ГОСТ 10791». Особо подчеркиваю, что цельнокатаные колеса рельсовых автобусов не соответствуют по конструкции и размерам ГОСТ 9036
	Принято. См. п. 65 сводки отзывов

	67.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	В пункте 5.1.2 необходимо указать нормативные документы:
- на штампованные колеса;
- на сборные колеса (с тормозными дисками на боковых сторонах диска колеса) 
	Принято. См. п. 65 сводки отзывов

	68.
	Раздел 5
П.п. 5.1.2 Рисунки 1 и 2
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010 
	Обозначение размера А указать: «расстояние между внутренними боковыми поверхностями ободьев колес» и отредактировать по всему тексту стандарта 
	Принято

	69.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2 Рисунок 1 
	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010
	Поменять на чертеж с достойным для государственного стандарта качеством
	Принято. Чертеж обновлен

	70.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2 Рисунок 1
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Уточнить рисунок 1 согласно Приложению
	Принято

	71.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2 Рисунок 2
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Необходимо указать требования по тормозным дискам (торцевое и радиальное биение)
	Принято


	72.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	- штампованные колеса, тормозные диски и другие детали колесной пары – по техническим условиям (ТУ) Удалить или указать все номера ТУ 


	Принято к сведению

	73.
	Раздел 5

П.п. 5.1.2
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	В п. 5.1.2 указаны ГОСТы, в которых приведены требования к элементам колесных пар, зачем вводить разделы 5.2 «Требования к оси» и 5.3 «Требования к колесу», когда все указанные параметры приведены в соответствующих ГОСТах. Предложение: оставить только те требовали», которые проверяются при приемо-сдаточных и периодических испытаниях колесной пары 
	Отклонено. Все требования для удобства сведены в данном стандарте, что не запрещено

	74.
	Раздел 5
П.п. 5.2.1 (третий абзац), 5.2.2 (третий и четвертый абзац)
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010


	Исключить слово «…шеек» (см. ГОСТ 22780)
	Принято

	75.
	Раздел 5

П.п. 5.2.1
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	В качестве примера приведен п.5.2.1

«5.2.1 Для колесных пар вагонов с конструкционной скоростью Vк ( 160 км/ч параметр шероховатости должен быть: …». 

Во всех указанных пунктах надо отформатировать текст так, чтобы числовое значение и обозначение единицы величины были на одной строке.

Смотреть п. 14 «Положения о единицах величин, допускаемых к применению в Российской Федерации», утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 31 октября 2009 г. № 879 
	Принято


	
	Раздел 5

П.п. 5.2.1
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	Шероховатость предподступичных частей не соответствует ГОСТ 22780-93 «Оси для вагонов железных дорог колеи 1520 (1523) мм. Типы, параметры и размеры», а именно, в проекте стандарта Ra< 5мкм, а в ГОСТ 22780-93 для оси типа РУ1Ш Ra< 2,5 мкм, так же указаны такие поверхности оси, как шейка подступичной части и шейка предподступичной части, шерохо​ватость этих поверхностей отличается от шероховатости поверхности подступичной и предпод​ступичной частей. Однако, в п.5.1.2 настоящего проекта имеется ссылка на ГОСТ 22780-93, в ко​тором отсутствуют данные поверхности оси. 
Считаем необходимым дать определение таким по​верхностям, как шейка подступичной части и шейка предподступичной части, если они име​ют отличие от поверхностей подступичной и предподступичной частей
	Принято

Принято



	76.
	Раздел 5

П.п. 5.2.2
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	К п. 5.2.2, второй штрих-абзац: «- шеек под подступичные части оси – Ra ( 12,5 мкм;». 

Не очень хорошая формулировка «шейка под подступичною часть оси». Лучше было бы просто «шейка подступичной оси оси» или «подступичная часть оси». И указанное значение показателя Ra вызывает сомнения. Может быть, здесь должно быть 1,25 мкм?  
	Принято



	77.
	Раздел 5

П.п. 5.2.2
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	Параметр шероховатости шеек подподступичной части оси Ra<12,5, непонятно, что это за поверхность и почему такая грубая шероховатость


	Принято



	78.
	Раздел 5

П. 5.2, 5.3
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Исключить, так как эти требования относятся к осям и колесам, изготавливаемых по ГОСТ 9036, ГОСТ 10791, ГОСТ 22780, ГОСТ 31334 для скоростей до 160 км/ч, аналогичные ГОСТы должны быть разработаны и для скоростей свыше 160 км/ч и 200 км/ч или дополнены существующие ГОСТы
	Принято к сведению

	79.
	Раздел 5

П.п. 5.2.1, 5.2.2 
	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010
	В пункте 5.2.1 представлен параметр шероховатости подступичной части колес, а в п. 5.2.2 параметр шероховатости шеек под подступичные части оси, необходимо привести к единообразию и проверить значения данных параметров, так они отличаются на порядок, а такого не должно быть.

В пункте 5.2.1 ввести параметр шероховатости отверстия полой оси

Параметры шероховатости в пунктах 5.2.1 и 5.2.2 необходимо максимально унифицировать
	Принято



	80.
	Раздел 5

П.п. 5.2.3 – 5.2.4
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	В последней позиции заменить: «упорные кольца буксовых подшипников» на «лабиринтные кольца буксовых узлов колесных пар»
	Принято 

	81.
	Раздел 5

П.п. 5.2.3 – 5.2.4
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	В разделах 5.2 и 5.3 исключить требования к осям колесных пар вагонов с конструкционной скоростью VK > 160 км/ч. Требования установлены стандартами и конструкторской документацией на ось и колесо.  По колесным парам с конструкционной скоростью V* > 160 км/ч информацией не располагаем 
	Отклонено. Требования, установленные для VK > 160 км/ч соответствуют требованиям европейских стандартов

	82.
	Раздел 5

П.п. 5.2.3 – 5.2.6 
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Некорректны первые предложения. Надо уточнить, что приведены значения максимальных допусков
	Отклонено

	83.
	Раздел 5

П.п. 5.2.3, 5.2.4 
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010 
	Уточнить редакции, так как  подступичная часть – относится к оси, а у колеса – ступица (см. ГОСТ 10791 и 31334)
	Принято

	84.
	Раздел 5

П.п. 5.2.3
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	На предподступичные части вагонных колесных нар традиционно устанавливаются лабиринтные кольца, указано упорные кольца подшипников
	Принято


	85.
	Раздел 5

П.п. 5.2.3, 5.2.4
	ОАО «РЖД»

Филиал Центральная дирекция по ремонту грузовых вагонов (Структурное подразделение Октябрьская дирекция по ремонту грузовых вагонов вагонное ремонтное депо Черняховск)

№ 543 от 22.11.10
	Для колесных пар вагонов с конструкционной скоростью Vк ≤ 160 км/ч допуск непостоянства диаметра* оси в поперечном и продольном сечениях должен быть, мм:

0,015 – для шеек под буксовые подшипники;

0,05 – для подступичных частей колес и ступиц тормозных дисков, в случае конусообразности большой диаметр должен быть обращен к середине оси;

0,03 – для предподступичных частей под упорные кольца буксовых подшипников (на предподступичные части напрессовываются лабиринтные кольца, упор роликов заднего подшиника осуществляется на бурт заднего внутреннего кольца подшипника). То же и для 5.2.4
	Принято

	86.
	Раздел 5

П.п. 5.2.5
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Примечание: исключить повторное словосочетание «оси могут быть»
	Принято

	87.
	Раздел 5

П.п. 5.2.5
	ОАО «РЖД»

Филиал Центральная дирекция по ремонту грузовых вагонов (Структурное подразделение Октябрьская дирекция по ремонту грузовых вагонов вагонное ремонтное депо Черняховск)

№ 543 от 22.11.10
	Примечание: исключить повторное словосочетание «оси могут быть»
	Принято

	88.
	Раздел 5

П.п. 5.2.5
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	Примечание к п. 5.2.5: «П р и  м е ч а н и е – В качестве базовых поверхностей оси могут быть оси могут быть оси шеек под буксовые подшипники или ось по центровым отверстиям на торце оси, при этом радиальное биение шейки под буксовые подшипники относительно оси по центровым отверстиям должно быть не более 0,03 мм.». 

В предложении содержится опечатка. Дважды повторяется «могут быть оси» Видимо, имелось в виду «….могут быть использованы поверхности шеек…»
	Принято

	
	Раздел 5

П.п. 5.2.5
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Первый абзац. После слова «…шеек…» поставить запятую
	Принято

	89.
	Раздел 5

П.п. 5.2.5
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Примечание - не определен способ базирования по осям шеек под буксовые подшипники. Физически возможно базировать по образующей шеек. В примечании повторяется фраза: «оси могут быть»
	Принято

	90.
	Раздел 5

П.п. 5.2.6
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Некорректная формулировка, возможно: относительно базовых поверхностей
	Принято

	91.
	Раздел 5

П.п. 5.2.6
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Допуск торцевого биения торцов предподступичных частей оси базовых поверхностей должен быть, мм». 

Требование изложено не корректно. Требует редактирования 
	Принято

	92.
	Раздел 5

П.п. 5.2.8


	Филиал ОАО «РЖД»

Восточно-Сибирская железная дорога

№33-38/88 от 25.11.2010
	Предлагается исключить «допускается по согласованию с Заказчиком не производить упрочнение накатыванием
	Принято

	93.
	Раздел 5

П.п. 5.2.8
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Первое предложение записать: «Поверхности шеек, предподступичных, подступичных и средней частей оси…», далее по тексту (см. ГОСТ 31334). Указать на каких осях допускается не проводить упрочнение накатыванием. Слова «…по согласованию с заказчиком…» не согласованы с пунктом 3.5 настоящего стандарта и пунктом 3.2 ГОСТ 31334. 
	Принято



	94.
	Раздел 5

П.п. 5.2.8
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «Поверхности буксовых шеек оси, предподступичных, подступичных и средних частей, а также галтели перехода от одних частей к другим должны быть подвергнуты упрочнению накатыванием роликами в соответствии с ГОСТ 31334.»
	Принято

	95.
	Раздел 5

П.п. 5.3.1
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «Колеса в колесной паре должны быть изготовлены из одной марки стали.»
	Принято

	96.
	Раздел 5

П.п. 5.3.1
	Член ТК 45

Член ТК 45

ОАО «Калугапутьмаш»

№ 285/ОГК-18 от 03.12.10
	Указать, где замерять твердость обода конкретно или снять пункт
	Отклонено. Данный пункт устанавливает требования по твердости. Место определения твердости изложено в разделе «Методы контроля»

	97.
	Раздел 5

П.п. 5.3.1
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	 «Разность значений твердости ободьев колес для одной колесной пары должна быть не более 24 единиц НВ.». 

Задается требование к разности значений твердости, но к самому значению твердости требования не заданы 
	Отклонено. В данном случае важна разность значений твердости ободьев колес в одной колесной паре, а не само значение твердости 

	98.
	Раздел 5

П.п. 5.3.1
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	Привести в соответствие с ГОСТ 10791-2004, а именно, твердость ободьев колес в соот​ветствии с п.7.1 ГОСТ 10791-2004 «Колеса цельнокатаные. Технические условия» проверяется изготовителем колес при ПСИ, изготовитель колесных пар должен подобрать колеса по твёрдо​сти на основании сертификата качества поставщика, но при этом ГОСТ 10791-2004 не требует обязательного указания в сертификате на колеса механических свойств и твердости обода
	Принято к сведению. Данное требование должно быть изложено в разделе «Методы контроля»

	99.
	Раздел 5

П.п. 5.3.1
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	В сертификатах на цельнокатаные колеса не указывается твердость ободьев колес. Измерения в условиях цеха не представляется возможным
	Отклонено. Речь идет о изготовлении колесной пары, а не о наличии в сертификате значения твердости ободьев колес

	100.
	Раздел 5

П.п. 5.3.2
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Разность по ширине обода колеса (размер В, рисунки 1,2) должна быть не более, мм: …». 

Может быть лучше: «разность ширины обода колеса…»
	Принято

	101.
	Раздел 5

П.п. 5.3.2
	Филиал ОАО «РЖД» 

Куйбышевская железная дорога

№ НТП 87/55а от 03.12.2010
	Уточнить разность по ширине обода колеса – в одной колесной паре, или одного колеса, измеренная в различных точках
	Принято

	102.
	Раздел 5

П.п. 5.3.3
	Филиал ОАО «РЖД» 

Красноярская железная дорога

№ НТП-426 от 02.12.2010
	В соответствии с пунктом дисковую часть колеса допускается механически не обтачивать, кроме того не указаны допуски шероховатости на данную зону. В соответствии с требованиями ультразвукового контроля приободной зоны диска колеса шероховатость поверхности должна быть не грубее Rz = 80 мкм
	Принято

	103.
	Раздел 5

П.п. 5.3.3
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Как визуально (без проведения замеров соответствующими приборами) определять предельную толщину обода колеса?


	Принято. В таблицу 2 добавлен метод определения толщины по пункту 9.2

	104.
	Раздел 5

П.п. 5.4.2
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Привести в соответствие с НБ ЖТ ЦТ 020-99
	Принято

	105.
	Раздел 5

П.п. 5.4.2, 5.4.3
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Разность расстояний между внутренними боковыми поверхностями ободьев колес в колесной паре для вагонов с конструкционной скоростью,Vк ≤ 160 км/ч должна быть не более 1,5 мм». 

Точнее было бы либо «модуль разности», либо ± 1,5 мм. То же относится к п. 5.4.3, где нормируется разность диаметров колес в плоскости круга катания 
	Отклонено. Данное значение не должно быть ограничено нижним пределом: – 1,5 мм

	106.
	Раздел 5

П.п. 5.4.2, 5.4.3
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	1. В пунктах 5.4.2 и 5.4.3 указать, что для колесных пар с конструкционной скоростью VK ≤160 км/ч допуск торцевого биения внутренних торцов ободьев колес и радиального биения круга катания колес не регламентируется,
2. В пункте 5.4.3 требование по допускаемому отклонению диаметра колеса  - исключить. Устанавливается ГОСТ 9036-88 и конструкторской документацией 
	1. Принято
2. Отклонено. В пункте имеется ссылка на ГОСТ 9036

	107.
	Раздел 5

П.п. 5.4.3
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Для новых колесных пар разность диаметров в плоскости круга катания у одной колесной пары для колесных пар при конструкционной скорости Vк ( 160 км/ч должна быть не более 0,5 мм. Имеющиеся технологии позволяют это делать
	Принято

	108.
	Раздел 5

П.п. 5.4.3
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Что за НД? Указать НД, или удалить ссылку на НД или привести значения


	Принято

	109.
	Раздел 5

П.п. 5.4.4
	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010
	Отклонение от соосности кругов катания колес в колесной паре относительно оси базовой поверхности для вагонов с конструкционной скоростью Vк ( 160 км/ч должно быть не более 1,0 мм в диаметральном измерении, следует дать ссылку на рисунки 1 и 2 с указанием обозначения данной величины
	Принято

	110.
	Раздел 5

П.п. 5.4.4
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	
В пункте 5.4.4 допуск соосности  кругов катания колес в колесной паре должен устанавливаться для всех типов колесных пар 
	Отклонено. Стандарт не имеет разграничений по типам колесных пар. Данное отклонение установлено для всех типов колесных пар вагонов с Vк ( 160 км/ч

	111.
	Раздел 5

П.п. 5.4.5
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	В настоящее время вместо параметра, представленного как «Разность расстояний от внутренних торцов ободьев колес до торцов предподступичной частей оси» действует параметр «Разность расстояний от внутренних торцов обода колеса до торцов шеек оси», несущий аналогичный конструкционный смысл. Предлагается остановиться на уже имеющемся варианте
	Принято 

	112.
	Раздел 5

П.п. 5.4.5
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Пункт 5.4.5 (первый абзац) изложить в редакции ГОСТ 4835-2006:  «Разность расстояний от торцов предподступичных частей | оси до внутренних  боковых поверхностей ободьев колес с одной и другой колесной пары не более 3 мм» 
	Принято к сведению. Предложение будет отредактировано

	113.
	Раздел 5

П.п. 5.4.6
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Первый абзац записать в редакции: «Колесные пары пассажирских вагонов…», далее по тексту
	Отклонено. Проект распространяется не только на пассажирские вагоны



	114.
	Раздел 5

П.п. 5.4.6
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Допускаемый дисбаланс для скоростей 

160 ( Vк ≤ 200 км/ч – 30 кг. см, Vк > 200 км/ч –кг. см
	Отклонено. Нет обоснования

	115.
	Раздел 5

П.п. 5.4.6
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Колесные пары, предназначенные для вагонов, эксплуатируемых в поездах с Vк > 140 км/ч скоростями движения должны быть подвергнуты динамической балансировке». 

Неудачно построенная фраза. Лучше было бы либо «с Vк > 140 км/ч», либо «со скоростями движения более 140 км/ч», но не то и другое вместе
	Принято

	116.
	Раздел 5

П.п. 5.4.6
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Колесные пары, предназначенные для вагонов, эксплуатируемых в поездах с Vк > 140 км/ч скоростями движения должны быть подвергнуты динамической балансировке.

А статическая балансировка кол пар и их элементов для скоростей до 140км/ч нужна?

Допускаемый остаточный динамический дисбаланс колесной пары для вагонов с конструкционной скоростью (Vк) должен быть, не более,  кг·см:

А как производить динамическую балансировку с колесными парами от которых приводится в действие генератор собственных нужд (редуктор на центральной части оси)? 
	Принято к сведению
Принято

	117.
	Раздел 5

П.п. 5.4.6
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Изменить формулировку: «колесные пары, предназначенные для вагонов, эксплуатируемых в поездах со скоростями движения более 140 км/ч должны быть подвергнуты динамической балансировке»
	Принято

	118.
	Раздел 5

П.п. 5.4.7
	Филиал ОАО «РЖД»

Восточно-Сибирская железная дорога

№33-38/88 от 25.11.2010
	При плановых видах ремонта средняя часть колесных пар не подвергается окраске
	Отклонено. Стандарт распространяется на изготовление колесных пар

	119.
	Раздел 5

П.п. 5.4.7
	Филиал ОАО «РЖД» 

Красноярская железная дорога

№ НТП-426 от 02.12.2010
	Следует окрашивать:

- колеса по всем поверхностям, кроме поверхностей катания и внутренних боковых поверхностей колес;

- среднюю часть оси.

Между тем окрашенные поверхности снижают чувствительности применяемых методов неразрушающего контроля и значительно увеличивают затраты на очистку зон контроля. В связи с чем, предлагаем окрашивать только места сопряжения колес с осью


	Принято к сведению. Будет отредактировано

	120.
	Раздел 5

П.п. 5.4.7
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «Колесные пары должны быть окрашены по ГОСТ 7409 и ГОСТ 12549. Следует окрашивать:

- колеса по всем поверхностям, кроме поверхности катания, обода и внутренних боковых поверхностей колес;

- среднюю часть оси.

На окрашенных поверхностях не должно быть не закрашенных мест, особенно в местах сопряжения ступиц с внутренних сторон колес с подступичными частями оси»
	Принято

	121.
	Раздел 5

П.п. 5.4.7
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Дополнить: «Колесные пары, предназначенные для кооперации, допускается окрашивать в один слой грунтовками, эмалями или масляными красками. Окончательное окрашивание выполняется после сборки тележек»
	Принято 

	122.
	Раздел 5

П.п. 5.4.7
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Изменить формулировку: «Следует окрашивать: среднюю часть оси, колеса по всем поверхностям, кроме поверхностей катания колес пассажирских вагонов, немоторных вагонов электропоездов и дизель-поездов, а также ободьев колес грузовых вагонов»
	Принято

	123.
	Раздел 5

П.п. 5.4.7
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Пункт 5.4.7 изложить в редакции пункта 4.15 ГОСТ 4835-2006. Последнее предложение изложить в редакции: «В этих случаях окончательное окрашивание выполняется после сборки тележек» 
	Принято

	124.
	Раздел 5

П.п. 5.4.7
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Необходимо конкретизировать (желательно с рисунком) термин «внутренних боковых поверхностей колес»


	Принято к сведению

	125.
	Раздел 5

П.п. 5.4.8
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Пункт исключить
	Отклонено. Предложение не обосновано

	126.
	Раздел 5

П.п. 5.4.8
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Конкретизировать формулировку «…защищены покрытием от воздействия твердых частиц…»
	Принято к сведению

	127.
	Раздел 5

П.п. 5.4.9
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Исключить или обновить данный пункт
	Отклонено. Предложение не аргументировано. Данное требование приведено по аналогии с ГОСТ 11018

	128.
	Раздел 5

П.п. 5.4.9, 5.4.10, 5.4.11, 5.4.12
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	По пунктам 5.4.9, 5.4.10, 5.4.11, 5.4.12 необходимо указать нормативные документы. При этом разработчик проекта стандарта должен представить техническое обоснование о необходимости введения данных пунктов в проект стандарта 
	Принято

	129.
	Раздел 5

П.п. 5.4.10
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Расшифровать сокращение «НД»
	Принято

	130.
	Раздел 5

П.п. 5.4.10
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	К п. 5.4.10 и ряду других пунктов, где содержатся аналогичные требования: «Допускаемый коэффициент запаса сопротивления усталости оси и колеса в составе колесной пары для конкретного подвижного состава с учетом действия технологических и эксплуатационных нагрузок должен соответствовать требованиям НД, утвержденного в установленном порядке».

Какой НД имеется в виду? Национальный стандарт? Ведомственный норматив? Или какой-либо ещё документ? Кто устанавливает порядок принятия НД? Национальный орган по техническому регулированию? Уполномоченный орган исполнительной власти? Для межгосударственного стандарта нужно оговорить хотя бы уровень принятия национального документа. При этом следует указать и ограничение, которое связано с требованием п. 11.2 данного проекта стандарта: «Гарантийный срок эксплуатации колесной пары по прочности прессовых соединений колес с осями от момента формирования колесной пары - 15 лет». Или на усталостную прочность гарантийный срок не распространяется? 
	Принято

	131.
	Раздел 5

П.п. 5.4.10
	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010


	В пункте, и далее по тексту, следует дать расшифровку «НД»
	Принято

	132.
	Раздел 5

П.п. 5.4.10
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	Изложить в следующей редакции: «... должен соответствовать требованиям норма​тивной документации (далее НД), утверждённой в установленном порядке»
	Принято

	133.
	Раздел 5

П.п. 5.4.10, 5.4.11, 5.4.12
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Исключить, так как эти показатели относятся к осям и колесам, на которые существуют свои ГОСТы и нормы
	Отклонено, так как данные требования относятся к осям и колесам в составе колесной пары

	134.
	Раздел 5

П.п. 5.4.10, 5.4.11, 5.4.12
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Что за НД? Указать НД, или удалить ссылку на НД или привести значения
	Принято

	135.
	Раздел 5

П. 5.4
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Все что касается требований к колесным парам для скоростей Vк > 160 км/ч – исключить и указать в новом ГОСТе
	Отклонено. Нет необходимости разделения требований к колесным парам для различных скоростей. См. п. 13 сводки отзывов. 

	136.
	Раздел 5

П. 5.5
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	А почему нет требований по напрессовке ступиц тормозных дисков и элементов привода подвагонного генератора?


	Принято к сведению

	137.
	Раздел 5

П.п. 5.5.1
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Ссылка на ГОСТ 9036 (Имеется «-колеса цельнокатаные- ГОСТ 9036, ГОСТ 10791». Особо подчеркиваю, что цельнокатаные колеса рельсовых автобусов не соответствуют по конструкции и размерам ГОСТ 9036)


	Принято к сведению

	138.
	Раздел 5

П.п. 5.5.1
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Предлагается заменить словосочетания «должно(а) быть проведено(а) на «должно(а) проводиться», «должны быть запрессованы» – на «должны запрессовываться»
	Принято

	139.
	Раздел 5

П.п. 5.5.1
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	При формировании перспективных колесных пар какие будут использоваться нормативные документы для колес и осей
	Принято

	140.
	Раздел 5

П.п. 5.5.1, 5.5.2, 5.5.3
	ОАО «РЖД»

Филиал Центральная дирекция по ремонту грузовых вагонов (Структурное подразделение Октябрьская дирекция по ремонту грузовых вагонов вагонное ремонтное депо Черняховск)

№ 543 от 22.11.10
	В пунктах, для коррекции звучания, рекомендуем заменить словосочетания «должно быть проведено», «должны быть проведена», «должны быть запрессованы» на «должно проводиться», «должна проводиться» и «должны запрессовываться» соответственно
	Принято

	141.
	Раздел 5

П.п. 5.5.2
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010

	Изложить в следующей редакции: «... , ступиц тормозных дисков...»


	Принято

	142.
	Раздел 5

П.п. 5.5.3
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	А причем Заказчик?


	Принято

	143.
	Раздел 5

П.п. 5.5.3
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Пункт изложить в редакции пункта 4.6 ГОСТ 4835-2006.Последнее предложение изложить в редакции: «Осадок масла не должен использоваться при запрессовке» 
	Принято

	144.
	Раздел 5

П.п. 5.5.4(3)
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: Колеса и оси перед запрессовкой должны иметь одинаковую температуру не ниже +10(С. Допускается разница температур не более 10(С при условии превышения температуры колеса над температурой оси»
	Принято

	145.
	Раздел 5

П.п. 5.5.4
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «Колеса на оси должны быть запрессованы на гидравлических прессах с записью на ленте диаграммы «давление-путь» самопишущим прибором или с записью на компьютер, последующим пересохранением показаний на электронный носитель и дальнейшим хранением лент с диаграммами или электронных носителей с показаниями запрессовки колес в течение 15 лет гарантийного срока эксплуатации колесной пары по прочности прессовых соединений колес с осями от момента формирования колесной пары. Скорость движения плунжера пресса при запрессовке должна быть не более 2 мм/с.»
	Принято к сведению. Будет уточнено в окончательной редакции

	146.
	Раздел 5

П.п. 5.5.4
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	Колеса и оси перед запрессовкой должны иметь одинаковую температуру. Допускается разница температур не более 10 °С при условии превышения температуры колеса над температурой оси». 

Какова при этом сама температура не важно? Нормируется только разность температур? Необходимо сравнить с п. 5 таблицы 2 и привести одинаковые формулировки требования 
	Принято

	147.
	Раздел 5


П.п. 5.5.5
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Первый абзац дополнить: «Допускается запрессовку производить с записью диаграммы «усилие – путь» самопишущим прибором пресса. Допускается предварительная запрессовка колес на подступичные части оси без записи диаграммы, при этом окончательная запрессовка производится с записью диаграммы и обеспечением минимальной длины сопряжения формируемых элементов»

Второй абзац дополнить: «При использовании электронных самопишущих приборов класс точности прибора должен быть не ниже 1,5%, а требования к печатной форме диаграммы и отображению ее на экране монитора – аналогичны требованиям к самопишущим приборам с записью диаграммы на ленте»
	Принято к сведению

	148.
	Раздел 5


П.п. 5.5.5
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Колеса на оси должны быть запрессованы на гидравлических прессах с записью на ленте диаграммы "давление-путь" самопишущим прибором или с записью на компьютер.» 

Едва ли следует требовать записи в память компьютера. Видимо, запись может осуществляться в электронной форме на любой носитель (диск, флешпамять и т.п.).

К тому же пункту: «При записи на ленту класс точности самопишущего прибора должен быть не ниже 1,5%, погрешность хода диаграммы - не более 2,5%, ширина диаграммной ленты - не менее 100 мм, масштаб записи по длине должен быть не менее 1:2, а одно деление по высоте диаграммы, равное 1 мм, должно соответствовать усилию не более 24,5 кН (2,5) тс. Скорость движения плунжера пресса при запрессовке должна быть не более 3 мм/с.». 

Излагаются подробные требования к записи на диаграммной ленте. При этом к записи в электронном виде никаких требований не предъявляется. Необходимо указать, с какой дискретностью по времени, и с какой предельной амплитудной погрешностью должны записываться данные в электронно-цифровом виде 
	Принято к сведению

	149.
	Раздел 5

П.п. 5.5.5
	Филиал ОАО «РЖД» 

Куйбышевская железная дорога

№ НТП 87/55а от 03.12.2010
	Не указана толщина линии записи диаграммы
	Принято к сведению

	150.
	Раздел 5

П.п. 5.5.5
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Пункт 5.5.5 изложить в редакции;
«Колеса на оси должны быть запрессованы на гидравлическом прессе со скоростью движения плунжера пресса не более 3 мм/с.
Запрессовка должна производиться с записью диаграммы «Усилие-путь» самопишущим прибором пресса. Допускается предварительная запрессовка колес на подступичные части оси без записи диаграммы, при этом окончательная запрессовка осуществляется с записью диаграммы и обеспечением минимальной длины сопряжения формируемых элементов в соответствии с требованиями нормативных технических документов.
Требования к самопишущему прибору с записью диаграммы на ленте следующее; класс точности прибора не ниже 1,5%, погрешность хода диаграммы - не более 2,5%, толщина линии записи - не более 0,6 мм по ГОСТ 2405, ширина диаграммной ленты - не менее 100 мм, масштаб записи по длине должен быть не менее 1;2, а одно деление по высоте диаграммы, равное 1 мм, должно соответствовать усилию не более 24,5 кН (2,5 тс).

При использовании электронных самопишущих приборов класс точности прибора должен быть не ниже 1,5%, а требования к печатной форме диаграммы и отображению ее на экране монитора аналогичны требованиям к самопишущим приборам с записью диаграммы на ленте» 
	Принято к сведению

	151.
	Раздел 5

П.п. 5.5.5
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	Должно быть «... не более 24,5кН (2,5 тс)...»
	Принято 

	152.
	Раздел 5

П.п. 5.5.6
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	По значениям натягов колес на оси. Непонятна причина увеличения минимальной величины натяга для вагонных колесных пар
	Принято к сведению

	153.
	Раздел 5

П.п. 5.5.6
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Значения натягов колес на оси оставить в редакции п. 4.9 ГОСТ 4835-2006. Пункт дополнить: «Допускается величину натягов обеспечивать технологией»
	Отклонено. Данное предложение является технологическим требованием и не относится к данному разделу

	154.
	Раздел 5

П.п. 5.5.6
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Необходимо оставить редакцию, которая предусматривает при шероховатости Rz ≤ 20 мкм конечные усилия должны быть 382,-569,0 кН (39-58тс), а при шероховатости 20<Rz ≤ 30 мкм конечные усилия 421,8-569,0 кН (43-58тс). Нижний предел натягов колес на ось должен быть от 0,1 мм, что соответствует НБ ЖТ ЦТ 063–2000
	Принято

	155.
	Раздел 5

П.п. 5.5.6
	Член ТК 45

ОАО «Калугапутьмаш»

№ 285/ОГК-18 от 03.12.10
	Исключить натяг, так как диаметр подступичной части оси рельсовых автобусов отличается от вагонных, или ввести как рекомендуемый по типу ГОСТ 11010 или ГОСТ Р 51775
	Принято к сведению. В окончательной редакции пункт будет сформулирован отдельно для рельсовых автобусов

	156.
	Раздел 5

П.п. 5.5.6
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Пункт  5.5.6 изложить в редакции пункта 4.9 ГОСТ 4835-2006. Изменить: «...отверстий ступиц колеса...» на «...отверстий ступицы колеса...». Добавить последнее предложение: «Допускается величину натягов обеспечивать технологией».
В раздел 5 необходимо включить пункты 4.12, 4.13, 4.16 ГОСТ 4835-2006. При этом пункт 4.13 ГОСТ 4835-2006 изложить в редакции:

«Буксовые узлы следует монтировать в соответствии с нормативными техническими документами, при этом формирование колесных пар допускается производить на одном предприятии, а монтаж буксовых узлов - на другом.
Посадка подшипников на оси должна быть тепловой или прессовой, посадка двухрядных подшипников кассетного типа - только прессовой. Подшипники на оси должны быть запрессованы на гидравлических прессах, обеспечивающих скорость движения плунжера от 2,5 до 4 мм/с, с конечным усилием обжатая:
- 245,4-294.3 кН (25-30 тс) на оси типа РУ1Ш;
- 343,4-392,4 кН (35-40 тс) на оси типа РВ2Ш.
При этом конечное усилие обжатия следует поддерживать не менее трёх секунд. Требуемые величины конечных усилий обжатия и времени выдержки должны обеспечиваться оборудованием.
Допускается устанавливать другое конечное усилие обжатия согласно конструкторской документации, согласованной в установленном порядке» 
	Принято частично, за исключением последнего предложения. См. п. 153 сводки отзывов

Принято 
Принято к сведению

	157.
	Раздел 5

П.п. 5.5.7
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Из каких расчетов назначены конечные усилия запрессовки для скоростей Vк > 160 км/ч
	Конечные усилия запрессовки для скоростей Vк > 160 км/ч назначены по аналогии с европейскими требованиями

	158.
	Раздел 5

П.п. 5.5.7
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Для вагонов с конструкционной скоростью Vк > 160 км/ч значения конечных усилий запрессовки на каждые 100 мм диаметра подступичной части оси должны быть в пределах от 440 до 580 кН». 

Не понятно, почему в предыдущем пункте величина натяга нормируется, а в этом нет? 
	Принято к сведению

	159.
	Раздел 5

П.п. 5.5.8
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Ввиду многообразия конструкций колесных пар, оговариваемых данным стандартом, предлагается следующая редакция: «Значения натягов и конечных усилий запрессовки, длина сопряжения колеса с осью, форма диаграммы запрессовки должны соответствовать требованиям нормативных технических документов, действующих для конкретного конструктивного исполнения колесной пары
	Принято к сведению

	160.
	Раздел 5

П.п. 5.5.8
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Длина сопряжения колеса с осью, форма диаграммы запрессовки, а также условия перепрессовки должны соответствовать требованиям нормативных технических документов.

Термин «перепрессовка» следует пояснить, поскольку он больше нигде в тексте документа не втречается 
	Принято

	161.
	Раздел 5

П.п. 5.5.9
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	В разделе отсутствуют нормативные указания о запрессовке тормозных дисков (натягов, конечных усилий и т.д.)
	Принято

	162.
	Раздел 5

П.п. 5.5.9
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Контрольная осевая нагрузка при проверке на сдвиг при тепловом способе формирования тормозных дисков колесной пары должна соответствовать требованиям НД, утвержденного в установленном порядке».

Термин «формирования» в данном контексте неудачен. Видимо, речь идет всё-таки о способе сборки 
	Принято. Пункт будет отредактирован

	163.
	Раздел 5

П.п. 5.6
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «Вероятность безотказной работы колесной пары по прочности прессовых соединений колес с осью должна быть 100% в течение всего срока службы колес на оси»
	Принято

	
	Раздел 5

П.п. 5.6
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Вероятность безотказной работы колесной пары по прочности прессовых соединений колес с осью дана 99,7% в течение срока службы. Статически это означает, что каждый гипотетический пассажир на 0,3% мертв или травмирован. Предлагаю оставить требования советских ГОСТов – 100%
	Принято

	164.
	Раздел 5

П.п. 5.6
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Вероятность безотказной работы колесной пары по прочности прессовых соединений колес с осью должна быть 99,7 % в течение всего срока службы колес на оси».

Каким образом подтверждается выполнение требования? Статистикой отказов в процессе эксплуатации? Тогда требование выглядит излишним, потому что его выполнение обеспечивается заданием требований к элементам конструкции и технологии сборки
	Принято к сведению

	165.
	Раздел 5

П.п. 5.6
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Подраздел изложить в редакции пункта 4.17 ГОСТ 4835-2006 
	Принято

	166.
	Раздел 5

П.п. 5.7
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	1. Подраздел 5.7 дополнить в полной редакции пункта 9.3 ГОСТ 4835-2006.
2. Пункт 5.7.1 (рисунок 3) дополнить знаком монтажа буксовых узлов.
3. Пункт 5.7.6 дополнить: «Порядок размещения колесных пар на подвижном составе и правила их крепления - по нормативным техническим документам» 
	Принято

Принято
Отклонено. Данный стандарт распространяется на изготовление колесных пар и не устанавливает требования к размещению их на подвижном составе 

	167.
	Раздел 5

П.п. 5.7.2
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«…Правой стороной колесной пары считается сторона, на торце шейки которой выбиты знаки и клейма, относящиеся к изготовлению оси».

«Правая сторона» это очень неудачное определение. Правая по отношению к чему? Не проще написать, что это сторона, на которой нанесены знаки и клейма? 
	Принято к сведению. Это выражение является общепризнанным в отрасли

	168.
	Раздел 5

П.п. 5.7.5
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«При транспортировании и хранении колесных пар без буксовых узлов шейки и предподступичные части осей должны быть покрыты антикоррозионным составом, обернуты влагонепроницаемой бумагой или рубероидом и предохранены от повреждений деревянными планками».

В подчеркнутой части предложения необходимо расставить знаки препинания. В противном случае о смысле требования приходиться догадываться 
	Принято

	169.
	Раздел 5

П.п. 5.7.6
	ОАО «Первая грузовая компания»

№ ИД/ТД-3752/10 от 01.12.2000
	Изложить в редакции: «При погрузке, транспортировании и выгрузке колесных пар не допускается: 

- транспортировать вновь сформированные колесные пары без буксового узла на не специализированном подвижном составе или не специализированных автомобилях;

- сбрасывать их с вагонов или автомашин;

- ударять о другую;

- привязывать проволоку за шейки оси при креплении на подвижном составе;

- захватывать крюками, тросами или цепями подъемных механизмов за шейки и предподступичные части осей.»


	Принято

	170.
	Раздел 5

П.п. 5.7.6
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Дополнить: «… погрузка и выгрузка магнитными шайбами»
	Принято 

	171.
	Раздел 5

П.п. 5.7.6
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	В пункт ввести требование о недопустимости транспортировки колесной пары захватом за среднюю часть оси. Ввести требование о транспортировке только чалночными приспособлениями со специальными захватами, надежно удерживающими колесную пару за ободья колес.
	Принято 

	172.
	Раздел 5

П.п. 5.7.7
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Необходимо дополнить перечень сопроводительной документации следующими требованиями:

Наличие в паспорте (ярлыке, этикетке), а также в товаросопроводительной документации записи о проведении сертификации с указанием учетного бланка сертификата, его регистрационного номера, даты выдачи и срока действия сертификата. Данное требование правомочно, поскольку колесные вагонные пары подлежат обязательной сертификации как объект, входящий в «Номенклатуру объектов железнодорожного транспорта, подлежащих обязательной сертификации в Российской Федерации», утвержденную распоряжением МПС России от 28.06.2003 № 632р. 
	Принято частично

	173.
	Раздел 5

П.п. 5.7.7
	ОАО «Метровагонмаш»

«№ 22/1130 от 01.12.2010
	Каждая колесная пара должна иметь документ- формуляр. Требуется ввести это в текст и дать основные требования к формуляру
	Принято

	174.
	Раздел 5

П.п. 6.3
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Безопасность эксплуатации колесных пар обеспечивается выполнением требований разделов 5, 8 и 9. А Руководство по эксплуатации?


	Принято к сведению. Пункт исключен, так как не относится к прерогативе стандарта

	175.
	Раздел 5

П.п. 5.7.7
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	
5.7.7 Колесные пары должны сопровождаться Паспортом или формуляром ГОСТ 2.610  документом, содержащим:

- наименование, условный номер предприятия-изготовителя;

- наименование колесной пары, ее условное обозначение и номер оси;

- дату выпуска колесных пар;

- число колесных пар;

- обозначение настоящего стандарта 
	Принято

	176.
	Раздел 7

П. 7.1
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«При производстве колесных пар следует применять технологические процессы, не загрязняющие окружающую среду, и предусматривать комплекс мероприятий с целью ее охраны».

Наверное, можно говорить о технологических процессах, отвечающих требованиям национальных или международных документов в области охраны окружающей среды. Но говорить о технологических процессах не загрязняющих окружающую среду едва ли имеет смысл 
	Принято к сведению

	177.
	Раздел 7

П. 7.2
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Изложить в редакции: «Концентрация вредных веществ и уровни опасных производственных факторов на рабочих местах в производственных помещениях не должны превышать пределов, допустимых по ГОСТ 12.1.005 и ГОСТ 12.1.007 для категории работ средней тяжести» 
	Принято

	178.
	Раздел 7

П. 7.2
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Метеорологические условия и содержание вредных веществ в рабочей зоне производственных помещений должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.1.005 и ГОСТ 12.1.007 для категории работ средней тяжести».

Скорее имеются в виду климатические условия, потому что метеорологические условия не управляются и невозможно обеспечить их соответствие требованиям ГОСТ 
	Принято

	179.
	Раздел 8


	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Дополнить: «Результаты испытаний оформляют в соответствии с ГОСТ 15.309», откорректировав подразделы
	Принято частично. Не ясен смысл последней фразы

	180.
	Раздел 8


	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	Добавить: 7.5 (8.3) «При периодических испытаниях дополнительно контролируют: - качество упрочнения накатыванием роликами (ГОСТ 31334)
	Принято

	181.
	Раздел 8


	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	Добавить: 7.6 (8.6) «Типовым испытаниям подвергают колесные пары, выдержавшие приемо-сдаточные испытания, после внесения в конструкцию или технологию их производства изменений, которые  могут повлиять на технические характеристики и работоспособность колесных пар. Решение о проведении типовых испытаний принимает изготовитель по согласованию с заказчиком»
	Принято частично. В проекте более подробно расписаны случаи проведения типовых испытаний

	182.
	Раздел 8


	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	Добавить: 7.7 (8.7) «При типовых испытаниях колесные пары проверяют в полном объеме требований настоящего стандарта»
	Принято

	183.
	Раздел 8


	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	Добавить: 7.8 (8.8) «Результаты испытаний оформляют в соответствии с ГОСТ 15.309»
	Принято

	184.
	Раздел 8


	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Отсутствуют положения по испытанию колесных пар от которых приводится в действие генератор собственных нужд (редуктор на центральной части оси) и с установленными тормозными дисками 
	Принято к сведению

	185.
	Раздел 8


	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Переработать. См. приложение к сводке
	Принято частично с учетом предложений других организаций

	186.
	Раздел 8, 9


	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Разделы 8,9 изложить в редакции ГОСТ 4835-2006 (разделы 7, 8, 9) 
	Отклонено. Нет обоснования. Более удобно использовать табличную форму, где указаны контролируемые параметры, вид испытания и методы

	187.
	Раздел 8

П. 8.1
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	7.1 (8.1) Первый абзац изложить в редакции: «Для проверки соответствия колесных пар требованиям настоящего стандарта проводят приемо-сдаточные испытания (ПС), периодические (П), типовые (Т) по ГОСТ 15.309, а также сертификационные. Сертификационные испытания проводят в соответствии с правилами системы сертификации»

Таблица 2. Исключить графу по сертификационным испытаниям и ссылки на пункты, так как стандарт межгосударственный
	Принято частично

Принято. Вместо «сертификационные» записано: «Испытания для подтверждения соответствия»

Отклонено. Страны, которые будут использовать в своей работе данный стандарт также должны проводить испытания для подтверждения соответствия 

	188.
	Раздел 8

П. 8.1
	Филиал ОАО «РЖД»

Восточно-Сибирская железная дорога

№33-38/88 от 25.11.2010
	При контроле колесных пар на предприятиях Дирекции по ремонту грузовых вагонов проводится также вихретоковый контроль
	Принято

	189.
	Раздел 8

П. 8.1

Таблица 2
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	а)
п. 1, заменить «9.2 (ПС, П, Т)» на «9.2-9.7 (ПС, П, Т)»,

б)
п.3, заменить.«9.14 (ПС)» на «9.17 (ПС)»,

в)
п.5, заменить «9.21» на «9.12»,

г)
п.8, заменить «9.18» на «9.19»,

д)
п.4, согласно проекту метод испытаний п. 9.21 предписывает проводить вырезку темплетов,
т.е. проводить разрушающий контроль для каждой оси. Привести в соответствие (см. п. 8.3.1
проекта),

е)
присутствуют незаполненные графы, что противоречит ГОСТ 1.5-2001, п.4.5.17,

ж)
сноску целесообразно отменить, проставив у каждого пункта типы испытаний (для одно​значного понимания) 
	Принято
Принято к сведению

	190.
	Раздел 8

П. 8.1

Таблица 2
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	П. 3 Пункт 5.3.1, на который приведена ссылка, задает только разность значений твердости 
ободьев колес для одной колесной пары. Это не все требования к механическим свойствам. К химическому составу требований нет вообще.

П. 5. В п. 5.5.4 температура нагрева не указана, указана только допустимая разность температур сопрягаемых деталей.

П. 6. Приведена ссылка на п. 5.2.5, но это не о том. Это допуск на радиальное биение. В п. 5.3.5 требований к допустимым дефектам не содержится. Содержится только положение о том, что должен проводиться ультразвуковой контроль по ГОСТ 10791 «Колеса цельнокатаные. Технические условия». А в этом стандарте, в свою очередь, приведена ссылка на документы, согласованные с потребителем. Такую ситуацию принято называть «затухающей ссылкой». Один документ ссылается на другой, тот не третий, а нормы так и не установлены.

П. 8. В п. 5.5.7, на который приведена ссылка, отсутствуют требования к натягу.

П. 10. В п. 5.5.9 не приводятся какие-либо требования. Есть ссылка на документы «принятые в установленном порядке».

П. 12. Приведена ссылка на п. 5.4.1, но там задается расстояние между внутренними боковыми поверхностями ободьев колес, а не то, что указано в таблице.

В п.п. 13, 14 и 15 содержатся ссылки на неопределенные документы 
	Принято
Принято к сведению
Принято

Принято

Принято

Принято

Принято

	191.
	Раздел 8

П. 8.1

Таблица 2
	ЗАО

 «УК Брянский машиностроитель-

ный завод» 

№ 222-180/4-316 от 19.11.10
	В таблице 2 проекта имеются несоответствия нумерации, а именно: 

п. 4 Упрочнение накатыванием – 5.2.6, заменить на 5.2.8;

п. 5 Температура... – 9.21, заменить на 9.12;

п. 6 Наличие... – 5.2.5, заменить на 5.2.7;

п. 17 Маркировка – 9.1.9, заменить на 9.15;

п. 18 Качество окрашивания – 5.4.9, заменить на 5.4.7 и 9.15, заменить на 9.16 
	Принято

	192.
	Раздел 8

П. 8.1

Таблица 2
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	На основании выше изложенных замечаний откорректировать таблицу 2, пункт 12 исключить
	Принято

	193.
	Раздел 8

П. 8.1

Таблица 2
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	разделить какие пункты при приемо-сдаточных испытаниях, а какие при периодических;

п. 1 - в п.п. 5.4.7 и 5,4.9 нет требований по размерам;

- п. 2 - в п.п. 5.4.7 и 5.5.3 нет требований по внешнему виду, в п. 9.9 не указана методика определения внешнего вида;

п.3 - в п. 5.3.1 укатано требование только по разности значений твердости колес, в п. 9.14 (ПС) нет данных требований и зачем при периодических испытаниях п. 9.22 (П) вырезать образцы из колес и оси и определять их свойства, если нет таких требований и такие испытании должны производиться у изготовителя;

- п. 4 - в п. 5.2.6 нет требований но упрочнению накатыванием, как проводить при ПС испытаниях проверку упрочнении накатыванием, если по п. 9.21 ее нужно разрезать и сделать из нее образцы; эти испытания проводятся при П испытаниях оси - зачем это делать при испытаниях колесной нары:

- п. 5 – в п. 9.21 нет требований по контролю температуры сопрягаемых деталей;

- п. 6 - в п. 5.2.5 нет требований по неразрушающему контролю, в требованиях на сформированную колесную пару нет указаний на то, какие элементы собранной колесной пары подлежат неразрушающему контролю;

- п.9 - скорость движения плунжера должна замеряться перед прессованием каждой колесной пары, если это приемо-сдаточные испытания, в чем такая необходимость -- это периодические испытания (если .даже замер будет делаться одни раз в сутки);

- п.17 - нет в тексте п.9.1.9

- п.18 в п.п. 5.4.9 и 9.15 нет требований по качеству окрашивания;

- п.19 - в п.п. 5.4.7 и 5.4.8 приведены требования по качеству окрашивания и нет оценочных требований по качеству защитного покрытия, которые нужно оценить по требованиям п. 9.29 
	Принято

	194.
	Раздел 8

П. 8.2
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	Изложить в редакции: 7.2 (8.2) «Приемо-сдаточным испытаниям следует подвергать каждую колесную пару. Проверку представитель заказчика должен проводить в соответствии с правилами приемки и методами контроля настоящего стандарта»
	Принято частично. Последнее предложение не относится к прерогативе стандарта, который устанавливает требования к продукции, а не устанавливает функции заказчика при приемке продукции

	195.
	Раздел 8

П. 8.2.1
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Приемосдаточные испытания деталей колесной пары и колесной пары в сборе проводят до их окрашивания с предъявлением сертификатов, других документов, подтверждающих качество, диаграмм проверки колес на сдвиг или диаграмм запрессовки, а также формуляров колесной пары.

Если это документы установленной формы, то полезно привести ссылку на документ, где содержатся требования к форме и содержанию указанных документов. Если форма документов не установлена, то необходимо перечислить минимальный состав сведений, которые должны в этих документах содержаться 
	Принято к сведению

	196.
	Раздел 8

П. 8.2.1
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Не указана форма документа «Формуляр колесной пары», в инструкциях нет такого документа


	Отклонено. Требования к содержанию документа – «формуляр» приведены в ГОСТ 2.610

	197.
	Раздел 8

П. 8.2.2
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦтехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«На деталях и колесной паре, прошедших приемосдаточные испытания, должны быть нанесены приемочные клейма предприятия-изготовителя и представителя государственного органа управления железными дорогами в местах, предусмотренных КД».

В Российской Федерации это что за орган? Федеральное агентство железнодорожного транспорта или 

 HYPERLINK "http://www.government.ru/power/68/" Министерство транспорта Российской Федерации? А других странах СНГ? Надо бы предложить другую формулировку для обозначения указанного органа 
	Принято к сведению

	198.
	Раздел 8

П. 8.2.3
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦтехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«В случае несоответствия хотя бы одному проверяемому требованию детали колесной пары, подготовленные к сборке, и колесную пару бракуют».

Требование надо сформулировать более четко. Иначе получится, что колесную пару бракуют, даже если бракованная деталь ещё не установлена в сборку? 
	Принято

	199.
	Раздел 8

П. 8.2.3
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Заменить слово «бракуют» на «признают несоответствующей продукцией с последующим решением о дальнейших действиях по ее использованию» (ГОСТ Р ИСО 9001-2008)


	Принято

	200.
	Раздел 8

П. 8.3
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	Изложить в редакции: 7.3 (8.3) «При приемо-сдаточных испытаниях контролируют: размеры, допуски (п. ), внешний вид и качество обработки поверхностей (п. ), механические свойства и химический состав (п. ), температуру нагрева сопрягаемых деталей (п. ), наличие дефектов, прочность соединения сопрягаемых деталей (п. ), скорость движения плунжера (п. ), значение конечных усилий запрессовки (п. ), форму диаграммы запрессовки (п. ), маркировку (п. )

Приемо-сдаточные испытания проводят до окрашивания колесной пары»
	Отклонено. Контролируемые параметры указаны в таблицах и нет необходимости их повторять

	
	Раздел 8

П. 8.3.1


	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Уточнить качество обработки поверхности
	Отклонено. Необходимо конкретизировать требование

	201.
	Раздел 8

П. 8.3.1
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Периодические испытания следует проводить не реже одного раза в год в объеме приемосдаточных испытаний, при этом необходимо дополнительно контролировать:

- качество обработки поверхностей — на двух деталях каждой конструкции;…»

Необходимо уточнить. Деталях или сборках? Если это детали, то они подвергаются контролю до сборки или после? Имеется в виду конструкция детали или конструкция сборки, т.е. колесной пары? 
	Принято к сведению

	202.
	Раздел 8

П. 8.3.1
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Требование данного пункта противоречит таблице 2. Качество осей определяется отдельным ГОСТом и какая необходимость повторно проверять при испытаниях колесных пар
	Принято к сведению

	203.
	Раздел 8

П. 8.3.2
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«При неудовлетворительных результатах периодических испытаний по какому-либо из проверяемых требований хотя бы на одной колесной паре испытания по этому требованию повторяют на удвоенном числе колесных пар».

В данном случае имеется в виду, что осуществляется выборочный контроль, при этом браковочное число равно нулю. При обнаружении дефекта объем выборки удваивается. Браковочное число остается тем же?

Если предположить, как указано в п. 8.3.1, что объем исходной выборки был равен двум, то удвоенная выборка буде содержать 4 изделия. Получится, что одно из шести изделий всё-таки дефектное. А исходное браковочное число равно нулю. Будет ли такой контроль достаточно надежным? 
	Принято к сведению

	204.
	Раздел 8

П. 8.4
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010

(дополнение)
	Изложить в редакции: 7.4 (8.4) «Периодические испытания проводят для подтверждения качества продукции и стабильности технологического процесса ее изготовления не реже одного раза в год по программе, согласованной с заказчиком. Периодические испытания проводят в объеме приемо-сдаточных испытаний»
	Отклонено. Цель проведения периодических испытаний указана в ГОСТ 16504 и нет необходимости в данном стандарте это указывать

	205.
	Раздел 8

П. 8.4.1
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Исключить «…для каждой новой конструкции колесной пары», так как требование не соответствует ГОСТ 15.309 (Приложение А)
	Принято

	206.
	Раздел 8

П. 8.4.1
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Требование по проведению типовых испытаний

 «- при изменении технологического процесса изготовления деталей колесной пары и их заготовок, изменения предприятия-изготовителя» исключить или уточнить при каких изменениях ТП, и при одинаковых условиях изготовления на разных предприятиях
	В данном случае речь идет о серьезных изменениях технологического процесса, влияющих на качество изготовления колесной пары

	207.
	Раздел 8

П. 8.4.3
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Типовые испытания проводят в объеме приемосдаточных с дополнительным контролем:

- напряженного состояния и оценки прочности деталей колесной пары;

- уменьшения толщины обода колеса из-за износа, ремонтных обточек;

- сопротивления усталости оси, колес, ступиц тормозных дисков;

- прочности соединения оси с колесами и прочности посадки ступицы тормозного диска».

За исключением последнего штрих абзаца, прямых указаний на требования и методы испытаний по остальным характеристикам колесных пар в документе не содержится 
	Принято частично

	208.
	Раздел 8

П. 8.4.3
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Откорректировать в соответствии с выше изложенными замечаниями
	Принято к сведению

	209.
	Раздел 9


	ЦТех, ОАО «РЖД», (Отдел ЦТех, Е.Г. Янченко)
№ 9441 от 24.11.2010
	Необходимо в каждом подпункте сделать ссылку на место в стандарте, где приводится минимальное значение параметра, метод контроля которого описывает данный подпункт
	Отклонено. Перечень контролируемых параметров и методов испытаний приведен в таблице 2



	210.
	Раздел 9


	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Отсутствуют положения по методам контроля колесных пар от которых приводится в действие генератор собственных нужд (редуктор на центральной части оси) и с установленными тормозными дисками 
	Принято

	211.
	Раздел 9


	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Переработать. См. приложение к сводке
	Принято частично

	212.
	Раздел 9


	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Терминологию в разделе 9 желательно указать по ГОСТ 16504-81 «Испытания и контроль качества продукции. Основные термины и определения»

	Принято к сведению. При изложении терминологических статей, в стандарте использовался ГОСТ 15604

	213.
	Раздел 9

П. 9.1
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Внешний вид и качество обработки поверхностей необходимо проверять визуальным осмотром, используя образцы (эталоны) качества поверхности или профилометр».

По определению, приведенному в Федеральном законе «Об обеспечении единства измерений», эталон единицы величины это техническое средство, предназначенное для воспроизведения, хранения и передачи единицы величины. Если контроль визуальный, то эталон не нужен, а могут быть использованы образцы. И зачем нужен профилометр при визуальном осмотре? 
	Принято

	214.
	Раздел 9

П. 9.1, 9.10
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Объединить, указав, как при ПСИ и как при ПИ
	Отклонено. Метод испытаний один, как при ПСИ, так и при ПИ

	215.
	Раздел 9

П. 9.3
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Радиальное и торцевое биение необходимо проверять индикатором».

Нужно указать точное название прибора и его характеристики, существенные в условиях решения данной задачи. Например, диапазон измерений, цену деления и допустимую погрешность 
	Принято к сведению

	216.
	Раздел 9

П. 9.5
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Отклонение от соосности круга катания колес относительно оси базовой поверхности следует определять не менее чем в трех равномерно расположенных плоскостях как разность наибольшего и наименьшего из радиальных измерений в одной плоскости при измерении от поверхности шейки под буксовый подшипник до круга катания колеса»

«Ось базовой поверхности» в данном тексте понятие не вполне определенное. Не указано что является базовой поверхностью. Если базовой поверхностью считать шейку под буксовый подшипник, то это надо указать в явном виде. Если же это какая-то другая поверхность, то это тоже надо указать и при этом не понятно, почему возможной несоосностью шейки под буксовый подшипник пренебрегают? 
	Принято

	217.
	Раздел 9

П. 9.5
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Допускается измерение от геометрической оси на рис.1? Относительно центровых oтверстий?

	Принято к сведению

	218.
	Раздел 9

П. 9.7
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Изложить в редакции: «Профиль поверхности обода колеса контролируют шаблонами. При контроле шаблон плотно прижимают к внутренней боковой поверхности обода и к поверхности катания и гребня. Величину отклонения рабочей поверхности катания гребня от номинальной формы (зазор) контролируют при помощи щупов», далее по тексту
	Отклонено. В стандарте установлен более точный метод проверки  профиля поверхности обода колеса



	219.
	Раздел 9

П. 9.7
	Член ТК 45

ОАО «Калугапутьмаш»

№ 285/ОГК-18 от 03.12.10
	Исключить, так как указанный пункт дублирует требование ГОСТ 9036
	Отклонено. Данное требование приведено для удобства пользования, что не запрещено ГСС

	220.
	Раздел 9

П. 9.8
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Скорость движения плунжера следует определять как частное от деления хода плунжера, измеренного линейкой, на время, измеренное секундомером. Измерения следует повторить три раза. За значение скорости принимают среднее значение результатов трех измерений».

Вместо «скорость движения плунжера», лучше написать «скорость движения плунжера пресса при запрессовке колеса на ось» 
	Принято

	221.
	Раздел 9

П. 9.8
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	То есть других способов не должно быть? Так и будем линейкой дисбаланс замерять?


	Принято к сведению

	222.
	Раздел 9

П. 9.9
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	После слов «…на оси…» исключить «…колеса…»
	Принято

	223.
	Раздел 9

П. 9.9
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	К примечанию к п. 9.9: «При оценке результатов измерений методом ультразвукового контроля используют идентифицирующие дефект образцы (эталоны), стандартные образцы предприятия, имеющие действующие свидетельства о поверке».

Если стандартный образец, то он должен быть утвержденного типа и поверенный. Если образец предприятия, то порядок его метрологического обеспечения определяется владельцем 
	Принято

	224.
	Раздел 9

П. 9.9
	Филиал ОАО «РЖД» 

Красноярская железная дорога

№ НТП-426 от 02.12.2010
	В примечании «стандартные образцы предприятия» следует заменить на «стандартные образцы»
	Принято

	225.
	Раздел 9

П. 9.9
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Уточнить, что является базовой поверхностью при проведении магнитного контроля
	Принято

	226.
	Раздел 9

П. 9.10
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	В Таблице 2 поз. 7, ссылки на данный пункт нет
	Принято

	227.
	Раздел 9

П. 9.10, 9.28
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Объединить
	Принято

	228.
	Раздел 9

П. 9.11
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«- при прессовом методе посадки — по форме диаграммы запрессовки и ее соответствию заданным конечным усилиям запрессовки».

Вместо «методе посадки», лучше «методе сборки». Аналогично во втором штрих абзаце того же пункта, лучше – «тепловом методе сборки» 
	Принято

	229.
	Раздел 9

П. 9.12
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Температуру нагрева деталей колесной пары перед их посадкой следует контролировать по диаграмме нагрева с использованием приборов и устройств, контролирующих повышение температуры, не допуская превышения ее предельного значения»

Здесь вместо посадки тоже лучше писать о сборке и необходимо обратить внимание на то, что предельное значение температуры нагрева деталей в тексте стандарта не приводится, как и ссылки на документы, где она может быть задана 
	Принято к сведению

	230.
	Раздел 9

П. 9.12
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010


	К каким колесным парам применимо, при тепловом способе формирования, или это для замера разности температур деталей, Диаграмма нагрева чего? Надо ли контролировать температуру оси и колес при расточке перед запрессовкой по такой диаграмме?

	Данный метод относится к требованиям по температуре колес и оси перед запрессовкой (5.3)

	231.
	Раздел 9

П. 9.13
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Изложить в редакции: «Годность диаграмм осуществлять согласно требованиям нормативно-технической документации, согласованной в установленном порядке»
	Отклонено, так как нормативно-техническая документация отсутствует

	232.
	Раздел 9

П. 9.12, 9.13
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Предлагается привести типы приборов и устройств, контролирующих повышение температуры, и вид накладного шаблона
	Принято в части приборов, контролирующих повышение температуры

	233.
	Раздел 9

П. 9.14
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Исключить
	Отклонено. Не обосновано

	234.
	Раздел 9

П. 9.14
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	Пункт 9.14 следует отформатировать так, чтобы сноска была на той же странице. Она почему-то оказалась на следующей 
	Принято

	235.
	Раздел 9

П. 9.17
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Необходимо привести разъяснение о виде документов, подтверждающих механические свойства и химический состав металла – это может быть паспорт продукции, в который вносятся отметки о результатах механических испытаний продукции (заготовок, поковок) и данные химического анализа, или сертификат отдела технического контроля, например, литейного цеха с аналогичными данными, на соответствие ГОСТ, техническим условиям, чертежам
	Отклонено. Вид сертификата не так важен. Важно, что предприятие подтверждает документально механические свойства и химический состав металла колесной пары

	236.
	Раздел 9

П. 9.17
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	После слова «…сертификатами…» дополнить «…поставки или результатам входного контроля по ГОСТ 24297»
	Принято

	237.
	Раздел 9

П. 9.18
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Дополнить: «В случае разногласий в оценке значений при записи диаграммы на ленте допускается их величину определять линейкой»
	Принято

	238.
	Раздел 9

П. 9.18
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«При подсчете допускаемых значений конечных усилий запрессовки, диаметр подступичной части должен быть взят с точностью до 1 мм, а результаты округлены в большую сторону до целых значений для нижнего и верхнего пределов».

Наверное, «измерен с погрешностью, не превосходящей ± 1 мм». Про нижний и верхний предел вообще не понятно 
	Принято к сведению


	239.
	Раздел 9

П. 9.18
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Не указано в какую сторону округляется диаметр подступичной части. Не указано в какую сторону округлять фактические значения
	Принято к сведению

	240.
	Раздел 9

П. 9.19
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Изложить в редакции: «…ступиц, подступичных частей оси в местах посадки ступиц колес – по середине…»
	Принято

	241.
	Раздел 9

П. 9.19
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Измерения диаметров ступиц колес и подступичных частей осей необходимо вести микрометрическим нутромером и микрометрической скобой в трех взаимно перпендикулярных плоскостях по трем сечениям по длине отверстий ступиц и подступичных частей оси в местах посадки ступиц колес: по середине и на расстоянии 70-80 мм по обеим сторонам от нее. За значение диаметра измеряемого элемента следует принимать среднее значение результатов девяти измерений».

Под микрометрической скобой имеется в виду микрометр? Или это ещё какой-то измерительный прибор? В реестре средств измерений утвержденного типа таких нет.

Диаметр вала можно измерить только в сечении, перпендикулярном его оси, но не в трех взаимно перпендикулярных плоскостях. Поэтому, наверное, нужно написать: «…в трех сечениях по длине вала, в двух взаимно перпендикулярных плоскостях…» 
	Принято к сведению

	242.
	Раздел 9

П. 9.19
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Изложить в редакции: «Натяг должен быть определен как отрицательная разность между диаметрами отверстия ступицы колеса и подступичной части оси.
Измерения диаметров ступиц колес и подступичных частей осей необходимо вести в двух взаимно перпендикулярных плоскостях в одном сечении посередине длины отверстий ступиц и подступичных частей оси в местах посадки ступиц колес. За значения диаметра измеряемого элемента следует принимать среднее значение результатов двух измерений»
	Принято к сведению с учетом замечаний «ВНИИМС»

	243.
	Раздел 9

П. 9.19
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Необходима схема измерения, если в трех плоскостях то через 120 град., а не взаимно перпендикулярно. Чем обусловлено количество измерений?


	Принято к сведению

	244.
	Раздел 9

П. 9.20
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Изложить в редакции: «Качество обработки поверхностей деталей перед формированием пары проверять контролем параметров шероховатости…»
	Принято к сведению. См. пункт 245, 247  сводки отзывов

	245.
	Раздел 9

П. 9.20
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Изменить формулировку на следующую: «Контроль качества обработки поверхностей деталей перед формированием колесной пары проводить по эталонам шероховатости или на измерительном приборе
	Принято с учетом пункта 247 сводки отзывов

	246.
	Раздел 9

П. 9.20
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Качество обработки поверхностей деталей перед формированием колесной пары — контролем параметров шероховатости поверхности по ГОСТ 2789 на измерительном приборе».

Какой измерительный прибор имеется в виду? С какой допустимой погрешностью необходимо проводить измерения? Какие конкретно параметры шероховатости поверхности подлежат контролю? 
	Принято к сведению
Контролю подлежат все параметры шероховатости поверхностей, установленные настоящим стандартом

	247.
	Раздел 9

П. 9.20
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Дописать: «...или путем сравнения с образцом шероховатости по ГОСТ 9378 или образцовыми деталями»
	Принято

	248.
	Раздел 9

П. 9.21
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Качество упрочнения накатыванием — вырезанием из осей продольных шлифов в шейке, подступичной, средней части, а также выборочно в местах расположения галтелей по НД, утвержденной в установленном порядке. Твердость оси определяют по сечению продольных шлифов».

Под словим подступичной видимо имеется в виду подступичная часть оси? 

Как уже отмечалось ранее необходимо указать хотя бы уровень документа, который упоминается, как НД. Это должен быть национальный стандарт или какой-либо иной документ? Если это национальный стандарт, то он должен быть утвержден в установленном порядке национальным органом по стандартизации. Если это иной документ, то вообще не известно, кем он должен утверждаться и кто устанавливает порядок его утверждения.

Последняя фраза вообще не понятна. Как измерять твердость по продольному сечению шлифа? 
	Принято

	249.
	Раздел 9

П. 9.22
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Необходимо дополнить «…осей по ГОСТ 31334 или подтверждать Сертификатом качества поставщика»
	Принято

	250.
	Раздел 9

П. 9.23
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Изменение расстояния между внутренними торцами ободьев колес от нагрева при торможении колодками о поверхности катания колес необходимо определять расчетным или экспериментальным методом воспроизведения режимов длительных торможений на затяжных спусках и остановочных торможений, следующих за длительными».

Не указаны ни требования к расстоянию между внутренними торцами ободьев колес от нагрева при торможении, ни метод контроля этого расстояния.

То же относится и п. 9.24 
	Принято к сведению

	251.
	Раздел 9

П. 9.23, 9.24, 9.25, 9.26, 9.27, 9.29
	ОАО «Тверской вагоностроительный завод» № 08-4/20116 от 03.12.2010
	Исключить пункты
	Отклонено. Нет обоснования

	252.
	Раздел 9

П. 9.26
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Изложить в редакции: «Определение значения коэффициента запаса статической прочности оси и колес, а также вероятность (расчетная) безотказной работы…»
	Принято

	253.
	Раздел 9

П. 9.28
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Порядок определения и устранения дисбаланса – по нормативным техническим документам. Не понятно


	Принято

	254.
	Раздел 9

П. 9.29
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	По НД, утвержденному в установленном порядке. Каким?


	Принято

	255.
	Раздел 9

П. 9.30
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Результаты испытаний заносят в протоколы испытаний. Протокол испытаний должен содержать следующие данные: …».

Протоколы испытаний должны соответствовать требованиям п. 5.10.2 ГОСТ Р ИСО/МЭК 17025-2006 «Общие требования к компетентности испытательных и калибровочных лабораторий». Кроме того они могут содержать и указанные в п. 9.30 рецензируемого проекта стандарта данные 
	Принято к сведению

	256.
	Раздел 9

П. 9.30
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	При ПСИ зачем в протоколах указывать средства испытаний и измерений, они указаны, в технологической документации и по ГОСТ 15.309-98 разрешается регистрацию ПСИ проводить в журналах. Указать в пункте разные варианты оформления результатов испытаний в соответствии с ГОСТ 15.309-98
	Принято

	257.
	Раздел 9

П. 9.31
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Дополнить: «Применяемое испытательное оборудование и средства измерений должны быть аттестованы, поверены по ПР50.2.006, калиброваны по ПР50.2.016», указав их в библиографии
	Отклонено. Редакция изменена

	258.
	Раздел 9

П. 9.31
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	«Применяемые средства испытаний должны иметь сертификаты об утверждении типа средств измерений и быть зарегистрированы в Государственном реестре средств измерений и в реестре средств измерений и испытательного оборудования, допущенного к применению на железнодорожном транспорте, утвержденном в установленном порядке».

В соответствии с Федеральным законом от 26 июня 2008 г. № 102-ФЗ «Об обеспечении единства измерений», на средства измерений утвержденного типа оформляются не сертификаты, а свидетельства.

С чем связана необходимость регистрации средств измерений утвержденного типа в реестре средств измерений и испытательного оборудования, допущенного к применению на железнодорожном транспорте? Не является ли это ограничением, не предусмотренным действующим законодательством? Если имеются в виду средства измерений специального назначения, используемые только на железнодорожном транспорте, то их испытания должны проводиться в соответствии с требованиями, установленными ОАО «РЖД», но это не означает необходимости дополнительной регистрации.

 Ко второму абзацу того же пункта: «Применяемые средства измерений и оборудование должны иметь руководства по эксплуатации, средства измерений должны иметь действующие свидетельства о поверке (сертификаты о калибровке). Порядок и периодичность проведения поверки (калибровки) определяют в соответствии с требованиями эксплуатационных документов на средства измерений конкретных типов.

Поверка осуществляется для средств измерений, применяемых в сфере государственного регулирования обеспечения единства измерений, а калибровка вне этой сферы. Из приведенного фрагмента текста это не следует.

Методики поверки и межповерочные интервалы устанавливаются при утверждении типа средств измерений (статья 12 Закона «Об обеспечении единства измерений», поэтому более корректно сослаться на описание типа средств измерений, а не на эксплуатационную документацию.

 К третьему абзацу того же пункта: «Погрешности средств измерений должны обеспечивать точность измерения на класс выше, чем значение допуска, установленного в настоящем стандарте.

Не ясен смысл требования о том, что точность измерения должна быть на класс выше, чем значение допуска 
	Принято


	259.
	Раздел 9

П. 9.31
	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	В пункте 9.31 указано только средство измерения, при этом необходимо расписать метод контроля

	Отклонено. Данный пункт содержит требования к средствам измерений и не устанавливает методы контроля

	260.
	Раздел 9

П. 9.31
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010


	Применяемые средства измерений имеют специальную конструкцию и не все внесены в реестры, разрешить их использовать, либо установить срок их внесения в реестр
	Отклонено. Данное требование не является прерогативой стандарта. С помощью него используемые средства не могут быть внесены в реестры и не может быть дано разрешение на их использование

	261.
	Раздел 10


	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Содержание не ясно
	Принято к сведению. Раздел будет переработан

	262.
	Раздел 11


	Филиал ОАО «РЖД» 

Красноярская железная дорога

№ НТП-426 от 02.12.2010
	Гарантии изготовителя следует добавить гарантийный срок эксплуатации по отсутствию дефектов в металле элементов колесной пары
	Отклонено. Даноое требование должно быть установлено в стандартах на элементы колесной пары 

	263.
	Раздел 11


	Член ТК 45

ОАО «НПК «УралВагонЗавод»

№ 15-55/2243 от 07.12.2010
	Раздел изложить в редакции раздела 11 ГОСТ 4835-2006
	Принято к сведению

	264.
	Раздел 11

П. 11.1
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Изложить в редакции: «Предприятие-изготовитель обязано гарантировать…»
	Отклонено. Слова «гарантирует» и «обязан гарантировать» носят один смысл

	265.
	Приложение А
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010
	Первый абзац: указать единицу измерения числа 0,2 (процент, доля, и т.п.)
	Принято

	266.
	Приложение А
	ФГУП «ВНИИМС»

№ ЦТехМТ-11/49 от 06.12.2010
	Ко второму абзацу приложения А: «Значения остаточного динамического дисбаланса колесной пары определяют измерением динамического воздействия сил инерции вращающихся масс колесной пары с заданными оборотами и фиксацией их значения и направления в плоскости колес».

Вместо «с заданными оборотами», лучше «с заданной скоростью вращения» 
	Принято

	267.
	Приложение А
	ЦТех ОАО «РЖД» (Отдел ЦТех, Яговкин А.Н.) 

06.12.2010
	Отсутствуют положения для колесных пар от которых приводится в действие генератор собственных нужд (редуктор на центральной части оси) и с установленными тормозными дисками 
	Принято

	268.
	Приложение А
	ОАО «ОЭВРЗ»

№ 31-72/8 от 06.12.10
	Ввести приложение Б. См. приложение к сводке
	Принято

	269.
	Приложение А
	ОАО «Демиховский машиностроительный завод»

№ 0301/6673Ф от 07.12.2010
	а)
отредактировать в части значения «не менее 0,2 максимального значения» (а при более точном
стенде?),

б)
в последнем абзаце более подробно описать метод устранения дисбаланса, а именно, метод
«местной обточкой» (для однозначного понимания) 
	Принято

	270.
	Приложение А
	ОАО «Желдорреммаш»

Филиал

Улан-Уденский локомотивовагоноремонтный завод»

№ 63_373_2010 от 03.12.2010
	Не указана зона местной обточки колеса
	Принято

	271.
	Библиография
	Филиал ОАО «РЖД»

Октябрьская железная дорога

№ НГ-2660/п от 29.12.2010 
	Отсутствует ссылка в тексте на приведенный документ СНиП 23-05-05
	Принято

	272.
	Библиография
	Член ТК 45

ОАО «НИИ вагоностроения»

№ 10/1-603 от 16.11.2010
	Исключить ссылку на СПиП23-05-95, так как в тексте стандарта нормы не упоминаются
	Принято
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